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KOSZONTO

e Dr. Becsey Zsolt eurdpai parlamenti képviseld, a Hét Hatdr Onkormdnyzati Szdvetséq elnike

TiszTeLt HOLGYEIM ES UrRAIM!

El8szor is koszonom szépen a felkérést és a meg-
hivést, hiszen t6bbféle mindségben jelentem meg
itt. Egyrészt, mint kozép-eurdpai polgdr, mdsrészt,
mint a Hét Hatir Onkormanyzati Szovetség elno-
ke, harmadrészt pedig Magyarorszdg eurdpai parla-
menti képvisel8jeként.

Azért is oriilok, hogy ez a konferenciasorozat
taldn éves sorozatként hagyomdnnyd valik, hiszen
a hidnyzé kapcsolatok, tehdt a hatdrokon dtnyuld
kapcsolatok, ez az a témakér, amit a Hér Hatdr
Onkorminyzati Szovetség megalakuldsa éta pro-
jektszertien folvéllale. A tavalyi év folyamdn Sze-
geden a temesvdri vasutrdl sz6lé konferencidval
elkezdtiik ezt a témadt, aztdn folytattuk Ipolysigon,
és az idén is lesznek ilyen hatdron dtnyulé konfe-
rencidink, rendezvényeink. Tehdt nagy 6rommel
vessziik azokat a szakmai jellegli konferencid-

kat és meghivdsokat, amelyek azokat a politikai

célkit(izéseinket erésitik, hogy Koézép-Eurdpdnak
egy Uj dimenziét adjunk.

Mi ez az Gj dimenzi6? Nyilvinvaléan az, hogy
dsszeomlott a kommunizmus, megsz(intek minden-
féle diktat6rikus rendszerek, és egy integrécié halad
elére Kozép-Eurépdban. Nyitottd valik Kozép-Eurd-
pa, Magyarorszdg, Szlovdkia, Romdnia vagy Szerbia.
Ez a nyitott Kozép-Eurdpa egyre nagyobb verseny-
kihivést kap, hiszen nyitott. A mai modern vildg-
ban mdr nem lehet zdre, a 70-es évek albdn vildgdra
hasonlité orszdgokat épiteni. Ha K6zép-Eurdpa, és
azon beliil a Kdrpdt-medence orszdgai versenyképe-
sek akarnak maradni, akkor ehhez olyan gazdasig-
politikdra, kozlekedéspolitikdra és térségfejlesziési
politikdra lesz sziikség, amely a lehetd legeredmé-
nyesebben jdrul hozzd ehhez a célhoz.. Térségiink
torténelmi viharai olyan hatdrokat is létrehoztak,
amelyek lehet, hogy elétte nem is voltak. A hatdrok
alatt nemcsak orszdghatdrokra kell gondolnunk, bar

ez a szempont is nagyon lényeges, és ma épp azért

jottiink 8ssze, hogy kiilonbozd orszdgok kozotti
egytittmi(ikodésrél, féleg gazdasdgi kacsoléddsok és
kozlekedési kapcsoléddsok viszonydrdl beszéljiink.

Ugyanakkor a megyehatdrok is folyamatosan
véltoznak, sét sokszor mdsok a kdzigazgatdsi vagy
jardsi hatdrok is. Es higgyék el, hogy nekem félel-
metes felismerés volt az utolsé négy évben politi-
kusként, hogy sokszor a megyék kozotti 4tjdrds, a
megyék kozottl egylicemikodés is éppoly nehéz,
mint az orszdgok kozotti.

Tudomdnyos szempontbl vizsgilva pedig ldtszik,
hogy a kozigazgatdsi egységek sok esetben nem is
kovetik a funkciondlis egységeket, tehdt azokat az
egységeket, amelyek torténelmileg dsszendttek. Ezt
a fesziiltséget részben az wjkori orszdghatdrok idé-
zik el8, de ezen most mdr tdl tudunk [épni, hiszen
a vdmunié vagy a schengeni unié magyar-szlovik
viszonylatban, hdrom-négy év muilva magyar-
romén viszonylatban is ezt a problémdt rendezi.

Tudatilag és a gazdasdgfejlesztés szempontjdbol
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viszont nyilvdn mdr jéval nehezebb kévetni a vdlto-
z4st, mégis tudomdsul kell venniink, hogy nagyon
gyakran a megyeszékhelynél jéval kozelebb esik az
a 10-15 km-es kér, amely gazdasdgilag, térsadal-
milag a térténelem folyamdn funkciondlisan nétt
dssze. Vannak Magyarorszdgon is hatalmas megy¢k,
amelyeknek periférikus részei joval messzebb esnek
a megyeszékhelytdl, mindenféle funkcionalitds
szempontbdl és torténelmi tradicidk szempontjd-
bél is, mint mondjuk a hatdr tdloldaldn egy mdsik
kistérség vagy egy mdsik vdros.

A versenyképesség megkoveteli, hogy a part-
nerek a lehetd leggazdasigosabban tudjanak egy-
midssal taldlkozni, és ezt mind a térségfejlesztésnek,
mind a kdzlekedésfejlesztésnek segitenie kell. Nos,
ez egy Uj kihivds, aminek nem mindig sikeriil meg-
felelni. Es ezért van az, hogy a térségfejlesztésnek,
a gazdasigfejlesztésnek és a kozlekedésfejlesziési
politikdnak szoros kapcsolatot kell egymdssal fonn-
tartania. Tudjuk, hogy nagyon sok kézlekedésfej-
lesztésnél igen torz helyzetet teremtenek politikai
goresdk vagy politikai lobbik. Emiatt aztdn gaz-
dasdgi, tdrsadalmi, kulturdlis szempontbdl is egy-
mdshoz kdzel 1év8 telepiilésrendszerek nem tudnak
egymdssal taldlkozni. Nem kapjdk meg ugyanis azt

a lobbipreferencidt, amire sziikségiik volna.
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Ugyanakkor olyat is ldtunk, hogy bizonyos
kozlekedési vagy kozutfejlesztések féloldalasan
valésulnak meg. Példdul emlithetem a hidépités
tigyét, mert mikozben Temesvdr felé Szegednél
egy konnyiszerkezet(i vasiti hidat nem tudtunk
folépiteni évtizedek 6ta, mindekdzben méreg-
drdga kozuti hidakat épitettiink Szekszdrdndl és
Dunaujvérosndl, amik most — mivel rdhordé utak
nem épiiltek hozzdjuk — funkciondlisan, ha jol
érzékelem, a semmit kotik dssze nagyjdbdl a sem-
mivel. Elmondhattuk magunkrél, hogy a Dunidt
20 km-ként hidakkal osztjuk f8l. De igazabdl ez
akkor lenne j6, ha emellett olyan kozuthdlézat is
kiépiil, amelynek révén ezeket a hidakat lesz, aki
hasznalja. En példdul a szekszardi hidon 4t szok-
tam menni, ha Baja felé megyek, és legrickdbb
esetben taldlkozom szembejovd jarmivel, tehdt
ez igazdbdl egy kisértethid. Biztos, hogy egyszer
majd lesz kapcsolédé kozut, és akkor majd ki tud-
juk haszndlni a hidat. Ez kormdnyvéltds nélkiil
meg is valésult volna. Most viszont nem tudom,
miért kellett ennyire rohanni éppen ezzel az épit-
kezéssel, mikézben mdshol, ahol mdr lécrejoteek
nagyon jo térségi kapcsolatok, megsziinnek a fizi-
kai hatdrok, ott viszont hidnyoznak az ilyen tipu-

st beruhdzdsok.

Nos, ilyen kett8sség jellemzi a gondolkoddsun-
kat. Erthetd, hogy a vélasztott politikusaink saja-
tos preferencidkkal rendelkeznek, de ha a szakma
alaposan felkésziil, és a szakmai, valamint a helyi
onkormdnyzati gondolkozdsok vagy regionilis
kistérségi gondolkozdsok elég erdsek, és ki tudnak
bontakozni, én Ugy gondolom, hogy az eldbb-
utébb a politikdra is hatni fog.

Azért is driiltem e konferencia programjit ldtva,
hogy nagyon sokféle projekt, elképzelés fog széba
keriilni. Litszik, hogy gazdasdgfejlesztési, kulturs-
lis és tdrsadalomfejlesztési koncepcidk dllnak egy-
egy kozlekedési projekt elképzelés mogott és nem
egy-egy beruhdzdsi presztizsszempont.

En az Eurépai Parlamentben péttag vagyok a koz-
lekedési bizottsdgban is, és dlland6an azt elemezziik
reggeltdl-estig és estétSl-reggelig, hogy mi az Unié
preferencidja. Kozlekedésben ez az intermodalitds,
tehdt a kdrnyezetszennyezés visszaszoritdsa érdeké-
ben a kozuti kizlekedés lehet8ség szerinti visszaszo-
ritdsa a személy-, de f8leg az druforgalomban a vastt
és a vizi Ut javdra, és ezek a ldtvdnyos megnevezések
jelennek meg a programokban is.

Epp egy hete voltam egy legfelsé szintd, stra-
tégiai jelentdségli Duna-konferencidn Baden-

Wiirttemberg  briisszeli ~ képviseletén,  ahol



hallhattuk, hogy a vizi széllitds mennyivel
olesébb, mennyivel versenyképesebb, mint a koz-
ati vagy a vasati, nem beszélve a szén-dioxidki-
bocsdtdssal kapcsolatos korldtozdsokrdl. Hiszen
most mar a kézlekedést is bekacsoljuk a széndi-
oxid és dlealdban az iiveghdzhatdsi gdzok elle-
ni kiizdelembe, tehdt el8bb-utébb ez mind meg
fog jelenni a benzindrakban vagy az tthaszndlati
dijakban is. Mégis, amikor én a konkrét fejlesz-
téseket nézem, akkor Kozép-Eurépdban abszolat
dominancidt kap a kézdte. Ez nem biztos, hogy
rossz, hiszen azt szoktuk mondani Briisszelben,
hogy azért is kell a kdzttnak preferencidt kapnia,
mert a relativ infrastrukeurélis lemaraddsunk a
kozit, els8sorban a gyorsforgalmi utak terén volt
a legnagyobb. Viszont e lemaraddsbdl az elmdle
20 évben sokat folszdmoltunk, tehdt mdr folme-
riilhet, vajon a hatdron 4tnytlé kapesolatokndl is
csak a kozati 4tjdrdst erdltessiik-e — ezt a személyi
mobilitds jobban kihaszndlja —, vagy pedig ponto-
san a széndioxid meg a szdllitdsi versenyképesség
szempontjabdl megvizsgdljuk, hogy akdr a vasu,
de f8leg a vizi kozlekedés fejlesztésének milyen
lehetdségei vannak. Mivel tdrténelmi okokbdl a
lemaraddsunk nagyon komoly, valészintinek tar-

tom, hogy a kévetkezd 1015 évet tovdbbra is a

kozati kapesolatok helyredllitdsa fogja meghatd-
rozni. Szerintem a mai konferencidnknak is ez lesz
a 8 tizenete, bdr én akkor érzékelném a fejekben a
rendszervéltdst K6zép-Eurépdban, ha egyszer egy
nagyon j6, hatdron 4tnydld helyredllitott vasiti
kapcsolattal vagy vizi kapcsolattal taldlkoznék.
M¢ég egyszer nagyon koszonom, hogy meghivtak.
Kivianok mindenkinek sok sikert, és azt a reménye-
met fejezem ki, hogy ebbdl a rengeteg gondolatbdl
elébb-utébb ki fognak bontakozni olyan elképze-
lések, amelyekrdl bebizonyithatd, hogy a hatdr két
oldaldn csakugyan van térségfejleszté hatdsuk, és

valéban hozzdjarulhatunk ahhoz, hogy (mintarra az

egyik eldadds cime is utal) egy varratmentes Kozép-
Eurdpa jojjon létre, egy varratmentes Eurépdn beliil.
Egyébként ez azért sem egyszer(i, mert Nyugat- és
Kelet-Eurdpa kozott sem evidens a kapcsolédds és a
szolidaritds, amit a tagfelvételiink is mutat, de ez egy
miésik kérdés. Elészor, mi itt, Kozép-Eurdpdban jus-
sunk eldre. Nagyon szépen kdszondém még egyszer
a lehetdséget, és kivanok Ongknek sok sikert és sok
municiét ahhoz a munkdhoz, amit mi is szeretnénk
segiteni mind az dnkormdnyzati szdvetségben, mind

eurdpai képviseldkként.

Ko6sz6nom szépen!

()

Dr. Becsey Zsolt [ KOSZONTO




KOSZONTO

e Kerékgydrtd Attila megbizott fdigazgatd, Kozlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont

TiszTeLTr HOLGYEIM ES UrRAIM!

TiszTELT KONFERENCIA!

Nagyon remélem, hogy nem csak jelenlegi
beosztdsom inspirdlta a szervezéket, hogy erre a
par perces koszontére meghivjanak. Taldn tobben
tudjik a teremben, hogy személyes kotddésem is
nagyon erds Esztergommal és az esztergomi projek-
tekkel kapcsolatosan. Valamint bizom abban, hogy
a hélézatfejlesztés és a kozlekedésfejlesztés terén is
szdmos olyan kozds gondolatunkat fogalmaztuk
meg, mdr az itt elhangzott kollégdkkal is, ami alap-
jdn ezt a megtiszteltetd felkérést elfogadhattam.
Az elmult években kezdiink ahhoz hozzdszokni,
hogy nagyon nagyszdmi, nagyon nagy kiterjedé-
st konferencidkra jarunk és vesziink részt, legyen
ez kozutas, legyen ez hidas, legyen ez vasutas vagy,
ahogy ezt az imént hallottuk, a Duna-konferencidt
figyelembe véve vizes berkekben. Ezen konferenci-

4k, legaldbb is a hazaiakat figyelembe véve, lassan
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mind az 500 f&s létszdmot meghaladjdk, és héc ter-
mészetesen hatalmas logisztikdt, hatalmas szerve-
zést jelentenek. Viszont ennek a hatalmas méretnek
egyre inkdbb ldtszik a hdtuliitdje, ldtszik az, hogy a
mély szakmaisdg, a szakembereknek az a gondol-
kodd eszmecseréje, az az alapos kibeszélése, az a
hdttérben marad. Mindenki megtartja az eléad4sit,
természetesen nagyon felkésziilve, és nagyon alapo-
san utdnanézve.

De ebben a rohané vildgban mindig elmarad
pont a leglényegesebb dolog, hogy kibeszéljiik,
megvitassuk azokat a kérdéseket, amibdl termé-
szetesen globdlis hélézatfejlesztés és globélis szak-
mai tendencidk rajzolédnak ki. En ezért nagyon-
nagyon 6riilok annak, hogy ebben a témdban és
ebben a mifajban most is egy Uj, jovébe mutaté
konferenciasorozat alakul, amelynek természetesen
azért megvannak a gyokerei. Most akdr emliteném
a hidasok korében elindult hidmthelyt, aminek

Esztergom is mdr a hdzigazddja volt.

De ne felejtkezziink el a kozuti kozlekedés
terén arrdl a térségfejlesztési konferencidrél, amit
Hamar Mairidék szerveznek Balatonféldvdaron,
ami szintén most mdr a nemzetkozi berkeket
sz6litja meg, és ott egy kicsit a regiondlis térség-
fejlesztési dolgokat beszélik ki, féleg Magyar-
orszdg vonatkozdsdban. Ebbdl adédéan én dgy
gondolom, hogy helye van egy ilyen konferen-
cidnak, egy ilyen szakmai tandcskozdsnak, és
ami nagyon-nagyon lényeges egy ilyen 1éptékil
szakmai tandcskozdsnak a kovetkez8kben. Miért
hiszem ezt? Ez a durvian 60—80 f&s létszam, amit
ennél a konferencidndl is a jelentkezdk vissza-
igazoltak, és most is tdbbé-kevésbé a szekcidkon,
gondolom, ennyien fogunk részt venni, ez pon-
tosan elég arra, hogy azokat az alapos kérdéseket
meg tudjuk vitatni. Kicsit mdsképpen gondol-
koznak az utasok, kicsit mdsképpen gondolkoz-
nak a vasutasok, mdsképpen gondolkoznak a

térségfejleszték, és természetesen mdsképpen



gondolkoznak a szakmapolitikusok. Megint egy
mds koncepcidt vézolnak fel az 6nkormédnyzatok,
azok a hivatalok, amelyek ezekért a feladatokért
felelések lehetnek. Ezeket a nézeteket kell egy-
ségesiteni, és ezeket a nézeteket kell kitdrgyalni,
mert minden nagytérségi hdlézatfejlesztés vagy
térségi fejlesztési kérdés, bdrmily furcsa, ilyen
apré tandcskozdsokon, ilyen apré szakmai egyez-
tetéseken indul ki. Most, ha él8 példdkat veszek
alapul, maradjunk a szlovdk-magyar viszonylat-
ban, akdr az Ipoly-hidak vonatkozdsiban, akdr
Esztergom, akdr Komdrom vonatkozdsdban,
szdmos olyan kérdésre tudnék rdvildgitani, ami-
kor a szakemberek kis csoportos foglalkozdsban
kitaldltak, megdlmodtak, elképzeltek megvaldsi-
tandé létesitményeket, majd szépen ilyen konfe-
rencidkon keresztiil a nemzetkozi és a politikai
szintérre emelték. Ebbdl adéddan, még egyszer
mondom, nagyon-nagyon 6riilsk ennek a konfe-
rencia ind{tdsdnak, annak, hogy ez a konferencia
célul ttizte ki, hogy megprébdl ez elmult években
lezajlott véltozdsoknak egy olyan mddszertant,
egy olyan gyakorlatot, egy olyan ajdnldst mutat-
ni, hogy lehet ezeket a térségfejleszeési dolgokat
elére mozditani. Szdmos olyan hidnyzé teriilet

van, amirdl beszélni kell, és ahogy emlitést is tett

képviseld tr a konferencia programjirdl, meg-
probaledk a szervez8k elészor globdlis [éptékben
megfogni Kozép-Kelet-Eurdpdnak a térség- és
kozlekedésfejlesztési kérdéseit, majd a szekcio-
tiléseken ki fogjdk részletesen tdrgyalni enneck
konkrét hatdsdt Magyarorszdgra.

De egy picit tekintsiink is el8re, hogy a jov
évi szervezésekr6l mdr vettem informdcidkat. Jovo
évben, legjobb tudomdsom szerint, ez a konferen-
cia pontosan a Dundnak a vizgy(jtd teriiletét érin-
t6 hajézdsi, vizi kozlekedés feladatait fogja ecsetelni.

Nagyon-nagyon remélem, hogy mind vasiti, mind

kozati, mind vizi koézlekedés vonatkozdsiban sza-
mos érdekes projektre, globdlis és lokdlis hdlézati
kérdésre fognak itt vdlaszt kapni, és meg fogjik
vitatni a vitaférum idején.

M¢ég egyszer nagyon-nagyon szépen kdszéném
ezt a lehetdséget, hogy egy pér széban a Kozlekedés-
fejlesztési Koordindciés Kozpont nevében kdszont-
hettem Onoket, és nagyon-nagyon remélem, hogy
ez tényleg egy folyamat és egy hosszti konferencia

életttjdt fogja jelenteni.

Ko6sz6nom szépen.

<

Kerékgyarté Attila | KOSZONTO







A kozép-eurdpai
fejlesztési térség
poziciondldsa

Az elsd szekcid célja azoknak a
makroregiondlis mechanizmusoknak a
feltdrdsa, elemzése, amelyek meghatd-
r0zd befolydst gyakorolnak egy Kozép-
Eurdpdban megkezdperd integrdlt

térségfejlesztési munkdra.

GLOBALIS GAZDASAGI KIHIVASOK KOZEP-
EUROPA ES MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI
HALOZATAVAL SZEMBEN

& Molndr LdszId elndk-igazgatd, FOMTERV'TT Zrt.

TiszTeLT KONFERENCIA, HOLGYEIM ES UrRAIM!

Komoly cimet adtak a szervezdk az el6addsomnak,
és nagy a feleldsség gyakorld tervezdként ilyen kérdé-
sekrél beszélni. Elnézésiiket kérem — nem 1évén kutaté

—, ha az elvdrdsoknak csak korldtozottan tudok meg-
felelni. Azért egy képet megkisérelek felvdzolni arrél
a folyamatrdl, amely ma zajlik K6zép-Eurépdban a
kapcsolati, kozlekedési, dramldsi teriileten. Természe-
tesen segitségiil hivom regiondlis kutaték tanulmd-
nyait, regiondlis kutatdsokbdl szeretnék idézni f8leg

az el6adds elején, a érségi helyzetkép bemutatdsdhoz.

1. K6zEP-EUROPA TORTENELMI POZICIOI
Egy alapos kutatds eredményeként a

Magyar Tudomdnyos Akadémia Regiondlis

Kutatéintézetének szaklapjéban a ,Tér és Tdr-
sadalom”ban jelent meg tanulmdny, amelyik
— tobbek kozott — azt mutatja be, hogy a harma-
dik évezred elején (2004-ben), hogyan alakul-

tak az eurdpai nagyvdrosok GDP-értékei.

Taldn ldtjdk a szdmokat, hogy a pici hdrom-
sz0g az dtlag feletti, 125 % felecti ércékeket
mutatja, mig a fekete négyszog az 4tlag alatti, a
75 % alatti szdmokat mutatja. Jél kirajzolédik
— senkinek nem meglepetés —, hogy a nyugat-
eurépai oldal, tehdt Eurépa nyugati oldaldn a
vdrosok — ezek nagyvdrosi adatok — jéval ked-
vez8bb helyzetben vannak, mint a volt szocia-
lista orszdgok nagyvdrosai, tehdt a valamikori

vasfiiggonytdl keletre esé vérosok.
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1. sz. dbra: EU nagyvirosok 1 fére juté GDP ardnya (2004)

(forrds: Jeney Liszlé — Tér és Tdrsadalom)

Elvileg egy j6 tendencia ldtszik kibontakozdéban
az 4bra alapjdn. Azt mutatja, hogy a magas GDP-ji
nagyvarosok GDP-novekedése természetesen jéval
alacsonyabb szdzalékos értékben, mint az elmara-
dottaké. Ldthatjik, hogy Budapest el6keld helyen
van hiszen a térségben Bukaresten kiviil csak a bal-
ti 4llamok eldzik meg. Ugyanakkor abszolut éreék-
ben Frankfurt — amelyik hdtul kullog — az éves

GDP éreékben egy fére vetitve 70.000 euré felett

Molndr LészIlé

van, Bukarest, amely pedig egy rendkiviil el6keld
helyen 10.000 euro alatt van az egy f8re es§ GDP
éreék alapjdn. Lithatd, hogy nagy a kiilonbozdség,
amelyeket a tendencia sem igazdbdl tud lekiizdeni.
Mindamellett tény, hogy 1995-ben hatszoros
volt a GDP-kiilsnbség a fejlett és a fejletlen
nagyvarosok kézott, tehdt a nyugati és keleti
nagyvarosok kozott, mig 2005-ben ez a kiilonbség
midr csak hdromszoros. A hdromszorossdg még min-
dig egy nagy ériék. Megkiséreltem nhatalmilag
egy ,amd8ba” dbrdt késziteni azon teriiletrdl, amely
jorészt Eurépa magteriilete. A magteriilet kinyulik
a nyugati periféridkra. Az a zdéna, ahol a murtatdk
egyértelmiien az 4tlag f6lott vannak. A keleti és a
dél-keleti, valamint kicsit a dél-nyugati zéna, 4tlag
alatt van GDP-ardnyban. Ez az allapot — Eurdpa-
ban torténelmi léptékben — egy statikus 4llapot.
Kiilonosen most, amikor egy dltalunk még meg
nem élt, hirtelen jott pénziigyi, vagy vildggazda-
sdgi recesszidban vagyunk, nagy kérdés, hogy ez a
folyamat, ami poziciondlja lehetéségeinket, milyen
motivdcidk hatdsdra tud oldédni. Persze az ember
hazabeszél — de azt gondolja, hogy elssorban pénz-
{igyi vélsdg van, ami onnan ered, hogy a nem l4tha-
t6 folyamatokbdl, a t8zsdei, a pénziigyi, a virtudlis

kapcsolatrendszerekbdl, a pénzek hatalmas valdsig
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nélkiili dramldsdbol fakadé vildg most kicsit meg-
roppant. Valészind, hogy afelé mennek majd el
a dolgok, hogy a val6sdgos, materidlis, az anyagi
vildg, az druk, a termékek tehdt, ami megfoghato,
azok egy kicsit nagyobb értéket nyernek. Eszreve-
hetd volt, hogy hatalmas erdfeszitések ellenére sem
tudtdk az dllamok koordindlni azokat a folyamato-
kat, amelyek megfoghatatlanul irdnyitottdk a vild-
got. Taldn picit megvéltozik ez az dllapot, és ez a

tendencia érinthet benniinket pozitivan is.

2. VAROSOK, TERSEGEK LEHETGSEGEI

A kovetkezd dbra megkisérli elemezni geopoli-
tikai, ill. térszerkezeti szempontbdl a kiilonboz8sé-
geket, és azt mondja, hogy 6t tényezd taldlhaté,
amelyek alapjin a vdrosok fejlédése prognosz-
tizdlhaté. Az elsé a kelet-nyugati megosztottsig,
a mdsodik az észak-déli megosztottsdg, a harma-
dik a magteriilettdl a kozépponttdl (amire, azt
hiszem, Stuttgartot jelslték meg) szdmitott tdvol-
sdg. (Amelyre azt mondtdk, hogy 550 km sugart
koron kiviili tertiletek, mdr periférikus teriiletek.)
A negyedik tényezd, amely a legfontosabb az elem-
zés szerint, az a torténelmi mile. Az 1945 utdni
hovatartozds, a volt vasfiiggony mogott vagy eldet

1év8 orszdgok kozotti stdtusz. Es végiil az 6t6dik a



varos népessége. Egymillié folotti vagy egymillié
alatti-e a vdros népessége, lakossdga.

E tényez8k alapjén rangsoroltdk a vdrosokat, és
azt mondtdk, hogy a legkedvezdtlenebb helyzetben
azok a vdrosok vannak, amelyek a vizszintes vonalt6l
északra, a fliggBleges vonaltdl keletre, a magteriileten
kiviil, volt szocialista tdmbben vannak és egymillié
alatti a lakossidguk. Budapest egyetlen tényezében
tér el e mindsitéstdl, az egymillié alatti lakénépes-
ségben. De ha Magyarorszdg 6sszes tobbi nagyvéros-
4t nézziik, valamennyi a legkedvezdtlenebb dllapot-
ban van, valamennyi tényezd alapjin. A kutatds azt
vizsgalta, hogy ezek a tendencidk, ezek a folyamatok
milyen hatdsok alapjén tudnak véltozni.

E kutatdsi szempontokhoz egy kicsit énhatal-
mulag hozzdtettem néhdny olyan tényezdt, amelyek
szempontunkbdl fontosak lehetnek, hiszen az el6z4
dbrék mutattdk a konvergencia lehetdségeit: melyek
azok a tényez8k, melyek el8segitik a konvergenci-
4t. Ha megnézziik a folyamatokat, amelyekben mi
benne vagyunk, akkor nagyon leegyszerisitve, azt
mondom, hogy nyugatrdl az elmdle 20 évben hoz-
zdnk érkezett a t6ke, az innovécid és a tdmogatds.
Keletrdl pedig érkezik szintén — kisebb mértékben

— a téke, e mellett jellemz8en az energia és az dru.
(az utébbi Kina)

2. sz. 4bra: Nagyvdrosok és csoportjaik teriileti elhe-

lyezkedése (forrds: Jeney Liszlé — Tér és Tirsadalom)

Az energidrdél — 4dtmenetileg — ldtszélag nem
kellene beszélni, mert jelent8sen visszament az olaj
dra a mai, egészen bonyolult helyzet hatdsira. Ez
azonban csak egy dtmeneti 4llapot. Az elmult 10
évben tizszeresére nétt az olaj dra, és azt jésoljak
a kutatdk, hogy 2015-ig valdszintileg messzemend-
en meghaladja a 250 dolldrt hordénként. (Ha jél
tudom, most 80 dolldr, 140 dolldrrél ment vissza

75-80 dolldrra). 2020-ra egészen drdmai nagysdgu,

400-500 dolldros hordénkénti drat jésolnak. Vagy
igaz, vagy nem. Az energia azonban nyilvdnvaléan
egy alapvetd, nagyon fontos kérdés, amely a jovée
meghatdrozza.

A misik meghatdrozé tényez8 az dru. Ez
els8sorban kereskedelem, és az eurdzsiai kapcsola-
tok kérdése. Kérdés, hogy ki tudjuk-e haszndlni a
lehetSséget, hogy kapcsolati szempontbdl ezeknek
az dramldsoknak az itkdz8pontjaban vagyunk.
Kérdés, fel tudunk-e néni e kétfajta impulzus és
informdcié adta geopolitikai lehet8séghez.

Leegyszer(isitem tovdbb ezt a dolgot. Nézziik
a nyugati hatdsokat és a keleti hatdsokat, amelyek
itt zajlanak, és amelyek éreékeink. Az elébbicket 4
tényezd szerint prébdltam csoportositani. Nyugat-
rél egy tudatos unids politika zajlik, az integricié,
amely a teriileti kiilonb6z8ségeket csokkenti. E tuda-
tos regiondlis politika nagy szereppel bir. A mdsik
tényezd a hatdrnélkiiliség, amely most mdr adott,
de amellyel sajnos nem éliink eléggé. Bdr minden-
ki agy prébdlna élni vele, mint ahogy itt az Ister-
Granum eurorégié! A harmadik a policentrikussdg,
ugyanis az eurdpai teriiletfejlesziési politika egyik
alapja, hogy olyan policentrumok képzddjenek, ame-
lyek onmagukban képesek egy-egy térséget szervez-

ni, annak alkézpontjdvd, kdzpontjdvd valni. Erre a
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lehetdségre Budapest és térsége kivals adottsdgokkal
birhat. Es a negyedik tényez8, az olcsé munkaerd.
Ez az utdbbi az, amelyik a legkevésbé értékes, mert
csak dtmeneti tényez8, ezt litjuk nap mint nap.
Olcsé munkaerd csak addig tart, ameddig tényleg
olcsé. Es addig tart, ameddig az anyacég nem szo-
rul meg. (Ldsd pl. most éppen a szentgotthdrdi gydr
bezdrdsa.) Nyilvdnval6, hogy nagyon torékeny dolog.
Merthogy az olcsé munkaerd miatt a globdlis cégek
egy része Magyarorszdgrdl tovébbvitte pl. Kindba a
termelését. Az energiakoltség vdltozdsa miace kérdés,
hogy ez a folyamat meddig fog tartani. Ugyanis a
termékek, druk szdllitdsa nagy tdvolsdgra sok energidt
igényel. Ezek a konvergaldst el8segitd tényezdk.

A miésik szempont, ami a divergdldst el3segitd
tényezd, amennyiben nem éliink jol az eszkdzrend-
szerrel, az a globalizdciéhoz kothetd. Kutatdsok
bizonyitjdk, hogy a globdlis cégek azokart az agglo-
merdcidkat keresik, amelyek egyrészt valéban fej-
lettek, mdsrészt amelyeknek j6 a megkozelithetdsé-
ge, amelyek jé poziciéban vannak, tehdt ahol fejlett
az infrastruktdra.

Osszegezve, a kétfajta folyamat egyiitt zajlik, a
polarizdcids, illetve a divergdlés és a konvergdlés
tényez8k egylittesébdl alakulnak ki a vdrosi pozi-

cidk. Elképeszt8en 6sszetett, bonyolult folyamatok

Molndr Lészlé

irdnyitjdk a mai térségfejlédést. Mondhatndnk azt,
hogy kiszolgéltatottak vagyunk, ami persze nem
igaz, mert egy-egy orszag, egy nagytérség, egy
véros, egy régié az alapjdn tudja szervezni 6nmagit,
hogy ismerve a sajdt lehetdségeit, kihaszndlva meg-
1év8 elényeit, tgy késziil £5l, hogy e a tényezdkkel
megfeleljen mindazon kihivdsokra, vagy lehetdsé-
gekre, amelyek a viligban zajlanak és amelyek pozi-

ciondljdk a vdrosokat

3. A HAZAI MAGTERULET ESELYEI, FELADATAI

A tovébbiakban beszéljiink arrdl, hogy térsé-
giinkben, Magyarorszdgon, a K6zép-magyarorszé-
gi régiéban, Budapest térségében hogy tudunk
megfelelni fenti szempontoknak.

Az aldbbi dbra azt mutatja, hogy Magyarorszdg
és kozépsd részének a pozicidja milyen helyzetben
van. Ha dsszevetjiik azokkal a pozicidkkal, amelyek
a nyugati periféridt jellemezték az elmult id8szakok-
ban, akkor az el8bb emlitett kutatdsok azt mondjék,
hogy a cs6kkenést, a konvergdldst a nyugati nagy-
vérosok hoztdk tulajdonképpen magukkal, tehdt az
ir, portugdl nagyvdrosok fejlédése, ndvekedése volt
az, amely kiegyenlit6dést eredményezett keleten is.

Mikézben csokkentek a kiilonbségek, abszolat

értékben nem volt kimutathaté nagy véltozds.
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Egészen mds utat kell bejdrni a két térségnek,
mert ugyan példdzédunk az ir példdval, a portugdl
példaval stb., de ltszik a pozicidnk, abbdl kideriil,
hogy egészen mds utat kell jirnunk. Ez a kozép-
eurdpai térség olyan magteriilet, amelyre azt lehet
mondani, hogy mikézben a ma elismert magterii-
let természetesen jéval nyugatabbra van, a jelen
és jov8 folyamatoknak valéban Kézép Eurépa
keriilhet a kézéppontjiba.

Koézép Eurdpa egy olyan zéna, amelynek két
f8 értéke lehet. Egyfeldl — mikézben minden
gondolkoddsunk, minden hdlézati elemiink,
minden torekvésiink a nyugart felé valé kozele-
désiink kapcsolatdt jelentette —, ennek a térség-
nek egy 6ndllé nagy régiénak kellene lennie
annak érdekében, hogy kell8 erdvel rendelkezzék,
hogy 6ndllé nagyrégié lehessen. Ehhez olyan
kapcsolatrendszerének is kell lennie, amely a
kohézidt is erdsiti a térség dllamai kdzott. Kevés-
bé foglalkozunk ma még ezekkel a kapcsolat-
rendszerekkel. Vannak jé kivételek, azt hiszem,
ez megint épp az Ister-Granum eurorégié lehet,
ahol nagyon gyakoriak az ilyen kapcsolatkeresé-
sek. De maga az orszdgos politika vajon milyen
mértékben fordul a szomszédos orszdgok teriilet-

és hdlézatfejlesztései felé?



A misik éreék az, hogy a térség gazdasdgi
iitk6z6z6na a kelet és a nyugat kozott. E z6nd-
nak az érdeke az lehet, hogy a kohéziéval meg-
erésddve megfeleld felfogé ernyd legyen a kétfajta
behatdsnak és benyomdsnak, amely Magyarorszdg
szempontjébdl mindenképpen dél-keleti irdnydq,
de amely természetesen, egy kozép-dzsiai irdnyd
tendencidt is takarhat. A térség meger8sodésének
egyetlen egy a célja: hogy sajdt erejét és vonze-
rejét felhaszndlva a viligban keringd tdkét
— legyen az pénzt8ke — amely most egy kicsit
ingatag —, vagy legyen befektetési t8ke — amely
fontosabb —, azt magdhoz vonzza. Hiszen ma a
termelés, az elosztds olyan mértékben globdlissd
véltak, hogy a multinaciondlis cégek a vildg min-
den teriiletén kozel a piacokhoz, kézel a fejlédd
piacokhoz (hogy kénnyen elérheték legyenek)
telepitik disztribaciés kozpontjaikat, erds diszt-
ribicids termékfelhalmozd, -készletezd helyekert,
a termelés kapacitdsénak, sét regiondlis irdnyité
kézpontjaiknak egy részét is.

Ezeket a kozpontokat megszerezni egészen
mis stdtuszt jelenthet, mint olesé munkaerére
alapozott telephelyeket létesiteni. Ezek a kdzpon-
tok, nagyon fontos, hogy olyan hellyé vélhatnak,

ahonnan szervezik egy-egy nagytérség folyamatait.

E kézpontokat nem hagyjék el akkor sem, ha hir-
telen, recesszié kovetkezeében le kell épiteni vala-
milyen termelési dgat, vagy valahol mdshol olcsé
munkaerd taldlhats. Hiszen ezek a kézpontok
fokuszpontjai a globdlis folyamatszervezésnek.
Altaldban nagyon magasra éreékeljilk a virtudlis
szolgéltatdsokat, a pénziigyi, banki, biztositdsi szol-
géltatdsokat, holott ezeknek a szolgdltatdsoknak
valés alapot — és hangsilyozva, hogy ott is marad-
janak tartésan —, a fizikai hdléval valé azonos-
sdg ad, tehdt azok a jé dontési kdzpontok, amelyek

fizikai j6 helyként is megalapozottak. Vannak ritka

3. sz. dbra: Az eurdpai varoshdlézat poziciéjanak alakuldsa

A TREND SZCENARIO

A VERSENYORIENTALT SZCENARIO

kivételek, (példdul Svijc), de 8sszességében azért ez
a megdallapitds Eurdpa és a vildg nagyvdrosainak
nagy részérél erésen igaz.

Az aldbbi dbra azokat a kutatdsi eredménye-
ket tdrja fel, amelyek azt elemzik, hogy milyen
szcendridk lehetnek Eurdpa fejlédésében. Annak
a fiiggvényében, hogy milyen lesz a gazdasdgi kor-
nyezet, mindhdrom szcendrié esetén az az érdekes,
hogy szcendriétdl fuggetleniil Magyarorszdg és
Kozép-Magyarorszdg kitiintetett pozicidban lehet
valamennyi forgatokonyv esetén Feltéve, ha az

orszdg lehetdségei feltdrdsa irdnydba fejlédik.

A KOHEZIOORIENTALT SZCENARIO
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Az els6 szcendrié a trend szcendrié. Ha minden ugy
folytatédik, ahogy ma van az unids politikdban a vildg-
gazdasdgbdl fakadéan, akkor egy ilyen tipust fejlédési
dinamika vérhaté nagyjibél, mint amelyet Onok lienak.
Kinytlé csdpok ldthatk, Budapest, Varsé, a cseh teriiletek
irdnydban. Felhivom a figyelmet egyrészt az észak-déli
kapcsolat kérdésére, amely éppen ebben a zéndban menne
keresztiil. Mdsrészt vannak olyan kapcsolatok, amelyeket

erdsiteniink kellene kelet fel8l valamilyen formdban.

A misodik szcendrid, a versenyképes szcendrio, mikor az
Unié koncentrélja az erejét annak érdekében, hogy a két
nagy vildggazdasdgi térséggel versenyképes legyen. Ebben
a szcendriéban is j6 helyzetben van Budapest. Léthatjik
(szdmomra is meglepd volt): az északi z6ndk, teriiletek sor-
vadnak, holott ma ott a kelet-nyugati kapcsolatrendszerek

dinamikusabbak, mint a mi térségiinkben.

Végiil a harmadik szcendrié a kohézids szcendrio,
amelyben nem a trendfolytatédds, hanem a kohézids
szempont alapjén probdljék fejleszteni a teriileteket.

Ha egybevetem, az els§ és a harmadik szcendriét — bér
val6szind, hogy az elmult hetek eredménye alapjdn a
versenyképes szcendridt kellene az elsé helyre tenni —,
akkor is ldthaté, hogy mennyire fontos az, hogy ebben a

z6éndban térténjék valami.

4. HALOZATSZERKEZETI MEGFONTOLASOK

Sok sz6 esik napjainkban az energiakérdésrdl, hogy
hogyan alakulnak a nagy energiaszéllité vezetékek
épitése Azsia és Furépa kozott (Nabucco-Kék Aram-
lat). Az energia elldtdssal kapcsolatos irdnyok, vitdk és
a kozlekedési csatorndkkal kapcsolatos alternati-
vék, vitdk sok azonossdgot mutatnak (az energia ttja,
illetve az druk, termékek utja). Kozlekedésben Azsia
és Eur6pa kozott létezik az északi erds tengely, van egy
kozépsd kapcesolati zona, itt pozicidharc folyik Szlo-
vékia és Magyarorszdg kozott fogaddképesség szem-
pontjdbdl, és van a délkeleti tengely, kitorés a Balkdn
és Azsia felé az energiavezetékekkel azonos irdnyba.

Ugyanaz a viadal zajlik a kozlekedési kapcsolatok
teriiletén, mint ami ldtvdnyosan zajlik az energiaveze-
tékek tertileén. Egy 4zsiai konferencidrdl hozott dbra
jol mutatja az dzsiai torekvéseket. Azt, hogy a kozle-
kedési kapcsolataikkal 8k hogy akarnak Eurdpdhoz
kapcsolédni. Ok is kutatjak Eur6pa északi térségei felé,
a németorszdgi teriiletek felé a kitorést a kozlekedés-
ben. Nagyon fontos szempont, hogy ezek az dramlatok
nehogy elmenjenek Magyarorszdg mellett. Egy malt
heti konferencia anyagdban, Farkas Ivin képviseld
ur el6addsdbdl taldltam két nagyon j6 dbrdt, amelyek
mutatjdk, ami ma zajlik Eurdzsidban, mutatjék azt

a tengeri utat, ahol az 4zsiai druk nagy része érkezik,
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és mutagjak az Gjkori Selyemutat. Itt fel kell hivni a
figyelmet Gjra arra, hogy a Kindbél, Azsidbél érkezd
druk 75 %-a a Foldkozi tengeren keresztiil a Szuezi
csatorna fel8l megy el Hamburgba. Ekkora keriild-
vel l4tjak el Eur6pdt, mert nincsenek déli kikotdk, és
nincsenek déli szdrazfoldi kapesolatok. Fontos kérdés
ezért, hogyan lehet bemenni a beltengerekre, és onnan

a Dundn 4t Eurdpa kézepét elérni vizi Giton.

4. sz. 4bra: Egy versenyképes TEN-T hédlézat Kozép-

Eurépdban

e




Az V-6s TEN-T folyosé erdsodésével el8térbe
keriil a kozépsd zéna, Zdhony-Csap térsége. Az a
kérdés, hogy itt mi lesz a tovdbbi fejlédés irdnya.
Sikeriil-e vastttal megfogni a kelet-nyugati szdlli-
tds kapcsolatokat Azsia és Eurépa kozott, tehdt az
eddigi tengeri szdllitdsok egy részét transzformdlni
,foldi” vonalakra. Az energiakérdés drnyékdban ez
egy igazdn izgalmas stratégiai stlyt kérdés. Abban
bizom, az érintett allamok és a szakemberek Ossze-
fogédsa eredményes lehet, hogy ne egy konkurencia
harc legyen pl. a zdhonyi z6na fejlesztésekbdl. Ahol
egy benzinkut nyilik, elkel egy mdsik, vagy ahol
egy druhdz van, oda megy a mdsodik, harmadik is.
Ugyantgy a zdhonyi és a szlovdk fejlesztések egy-
mist ersithetik, egyiitt tehetnek ki egy nagyon
erds térséget.

Az eddig felvédzolt globdlis trendekhez kell alkal-
mazkodjék a hazai gyorsforgalmi kézathilézat-
fejlesztés is. Azzal a kérdéssel, hogy az iitemezés
milyen lesz, tehdt milyen mértékben tud a kornyezd
orszdgokkal kooperilva fejlédni a hdlézat, miel6bb
foglalkozni kell. A versenyképességet erdsité hdls-
zatfejlesztés esetén stratégiai kérdés: miére épitiink 5. sz. dbra:
utat. Nem azért épitiink utat, hogy ide-oda kozle- Javasolt halé-

zatszerkezeti

kedjtink, hanem, hogy j6 elérhetéséget biztositsunk

fontos gazdasdgi térségeknek. Ezért a nemzetkozi alternativa
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kozuthdlézatok illeszkedése és a tdgabb kérnyezet
fontos térségeivel valé kapcsolat nagyon fontos
ahhoz, hogy versenyképesek legyiink, figyelemmel
arra is, hogy nem tranzitfunkcidkra épitiink utakat,
hanem gazdasdgi folyamatok kozvetitésére.

A hatddrnélkiiliség  korszakdban, a ,hatdron”
4tnyuld kapcesolatok egyre fontosabbak. Mdr a XIX.
szdzadban is abban gondolkodtak, hogy Budapest
feldl Balassagyarmaton 4t észak-kelet felé is felmen-
ni, egy fontos utirdny lehet. Tehdt érdemes megnéz-
niink, hogy az elédeink hogyan gondolkodtak. En
most egy kollégdmra, egy bardtomra emlékszem,
néhai Fabry Gyorgyre. T6le hoztam ezt az dbrit.
Mindig kereste a torténelmi gydkereit a mai fejlesz-
téseknek. Igy talalt 5sszefiiggést a 200 évvel kordb-

bi és a mai torekvések kozott. (5. sz. dbra)

Az M2-es gyorsforgalmi ut — fenti szempontok
alapjén — figyelembe véve a regiondlis pozicidt, a
kohézi6 er8sitését — ketté dgazhat keleti irdnyba is,
nem pedig csak északra. Féut jellettel, regiondlis
kapcsolatként. Az északi transzkontinentdlis kap-
csolatot pedig az a bizonyos Uj kapcsolat jelenthetné
az Esztergomi Duna-hidon 4t (M11), amely titvonal

Budapestet és a Pilis-volgyet is tehermentesitheti.

Molndr LészIlé

Hogy mit jelent ez az 0j kapcsolat a nagyvérosnak,
Budapestnek? Sajnos, a vdrosban nem igazdn fog-
lalkoznak azzal, hogy milyen nagytdvolsigi, milyen
makroregiondlis  kapcsolatrendszerbe van  dgyazva
Budapest, mikézben a fejléddképessége, nemzetkozi
pozicidja, versenyképessége jorészt ettdl fligg. Most mér
nyitott a vdros, ezért elkeriilhetetlen, hogy a kirnyéké-
vel foglalkozzék azzal kapcsolatban, milyen verseny-
képességi feltételei legyenck a nagytérségben, ha mdr
azt szeretné, hogy ,vildgvdros” legyen. A nagyvdrosok
besoroldsa versenyképességi kategéridkba dltaliban a
nemzetkézi kozlekedési és telekommunikdcié kapeso-
latok, valamint a transznaciondlis cégek terjeszkedése
alapjén torténik. Ezt a hdrom tényez8t a kutatok min-
dig el6térbe helyezik egy viros mindsitése esetén.

A mult héten jelent meg a Vildggazdasigban
egy rangsor, ahol Budapestet egy hellyel hatrabb
soroltdk az eurépai vdrosok versenyképességi
rangsordban. Erdekes, hogy milyen szempontok
alapjdn rangsoroltak. A szempontok mellett ldtszik,
hogy Budapest egytél harminckettdig, harminchi-
romig milyen pozicidt ért el. Lithaté, jé helyen sze-
repel Budapest a munkaerdkéltségben, mert olcsé a
munkaerd és rengeteg iroda is épiilt. Ugyanakkor a

véros a megkozelithetdség, a telekommunikdcié, a
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kozlekedési kapesolatok, a varosi kozlekedés teriile-
tén dltaldban a rangsor hdesé felében kullog. Kény-
nyen beldthatd, hogy milyen teriiletek fejlesztésével

lehetne a févaros versenyképességét javitani.

6. sz. 4bra: Budapest helyezései az eurépai

varosok versenyében (2008.) (forrdis: Vildggazdasdg)

HELYSZINVALASZTAS
(a legfontosabb iizleti szempontok,
Budapest pozicioja a rangsorban, helyezés)

Szakképzett munkaerd 2.
Avaros konny({ megkozelitése 2.
A telekommuni kacié mingsége 3.
Kozlekedési kapcsolatok 26.
Munkaerdkoltség 3.
Kormanyzati tamogatasok 4,
Nyelvtudas 2
Irodatertilet ar/érték aranya 3.
Varosi kozlekedés 31.
Szabad irodaterulet 9,
Eletmindség 30.
Aleveq@ tisztasaga 20.



Tekintettel Budapest pozicidira, a kozlekedési
és a kommunikdcids kapcsolatrendszer lehetne
a f6 ereje a vdrosnak, de éppen ezek rontjik a
versenyképességét. Nagy ellentmondds ez.

A vildg gazdasdgi folyamatai teljesen dtala-
kulnak. Azért, hogy a cégek megtakaritsanak a
koleségeken is, az energidn is, a termelési tevé-
kenységen is, a tdroldsi, raktdrozdsi és szétosztdsi,
készletezési tevékenységeiket egyre jobban kon-
centréljék olyan térségekben, ahol jol elérhetdk
a piacok. Kérdés, hol alakulnak ki ezek a fontos
helyek. J6 kozlekedési kapcsolatokkal elldtottak
kell legyenek, hisz ez a legfontosabb. Ahol kiala-
kulnak ezek a disztribiciés kozpontok, oda 4dlta-
ldban déntéshozéi, termelési, gydrtdsi kozponti
funkcidk is telepiilnek. Budapest e téren nagy
lehetdségekkel birna, de e lehetdségekkel eddig
korl4tozottan élt.

Figyelemmel arra, hogy Budapest sok szem-
pontbdl elmaradott lehet8ségeitdl, meg kell
taldlnia azokat a fogédzkodoit, amelyek alapjin
igazdn fontos vdros tud lenni a vildgban. Cél,
hogy Budapest térségében a raktdrozds, disztri-
buciés funkcidk délen alakuljanak ki, hiszen itt
vannak az eurdpai tengelyek. Az északi teriilet

hédttérzéna legyen, mert ott kornyezet érzékeny

teriilletek vannak, amelyek inkdbb rekredcids
funkcidkra alkalmasak. A vérostérségi funkcio-
nélis tagoldshoz jél alkalmazkodik az M11 jelen-
tette észak-déli tengely, amely a déli zéndban
elhaladva nem érinti a kornyezeti szempontbdl
érzékeny térséget, ugyanakkor globdlis impul-
zust jelent a gazdasdgi zéndnak.

Egy olyan kozponti hely esetében mint Buda-
pest, a légi kapcsolatok alakuldsa is alapvetd
szempont. Erddsi Ferencnek volt egy mély kécré-
szes elemzése arrél, hogy a légi kapcsolatok hogy
alakulnak Ko6zép-Eurépdban. Budapest esetén
nagy hdtrdny, hogy a repiil6tér nem kapcsolddik
a vdroshoz megfelelden. Az lenne a kedvezd, hogy
egy direkt kotote pélydval kapcsolédjék. Léte-
zik erre fejlesztési terv nagy sebességli vasuttal
is kombindlva. Sajnos nem sok minden tortént,
nem tudni, hogy egy hatékony repiildtéri kap-
csolat mikor épiil ki. Az, ami ma van, az minden-
nek nevezhetd, csak nem jé kapcsolatnak.

Az, hogy milyen fontos a globdlis vildgban a
repiilés, a GDP novekedésével osszefiiggésével
lithat6: egymillié lakosra vetitve Eszak-Ame-
rikdban nagyon magas, Nyugat-Eurépdban is
hdrommillié koriili, de Kelet-Eurdépdban 0.29-

0.3 milli6 8 az egymillié lakosra juté repiild

utasok szdma. Magyarorszdgon ez 0.81. A nove-
kedést, a dinamikdt, hogy mennyire fontos lehet
a repiilés a fejlddés szempontjdbdl, azt ezek a
szdmok szimbolizdljik igazabdl. Ezzel szemben,
mi eladtuk a repiil8teret, eladtuk a MALEV-et,
ettd] kezdve most mar, amit Erddsi Ferenc mond,
hogy a kdzép-eurdpai tdrsasdgok kiszolgdleatok-
ka vidlnak a nyugat-eurépai nyereségalapi dén-
téshozatalnak a repiilésben, ez, sajnos, a magyar
repiilésre nagyon erdsen igaz.

A vizi kézlekedésnél az orszdgos logisztikai
koncepcié négy kikotdvel szdmol. Ugyanakkor
a koncepcié még nem tartalmazza az E-D-i ten-
gelyt a parkdnyi intermoddlis dcrakéval, vasirctal
kombindlva, ami a nemzetkdzi &sszefogds jo pél-
ddja lehetne. Hasonléan Temesvar és Arad repii-
l8tereivel is kellene szdmolnunk, tehdt minden
olyan zéndval, amely a szomszédos orszdgban van.
Nem mikédik még a regiondlis kohézid, pedig a
kozép-eurdpai versenyképesség ezt megkdvetelné.

Erd8si Ferenct8l vettem még egy gondola-
tot, kicsit korrigdlva. Elemezte a vizi kozlekedés
kihaszndlhaté lehet8ségeit, amiben az a nagy
kérdés, hogy a Dundval mi lesz, f8leg a klima-
valtozds id6szakdban, amikor szdradnak a folydk.

Itt két lehetdség van: vagy alacsony meriilésti

Molndr L4szl6 | GLOBALIS GAZDASAGI KIHIVASOK KOZEP-EUROPA ES MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI HALOZATAVAL SZEMBEN




hajokkal (2 méter) torténik a széllitds, vagy 3
méternél mélyebb meriilést hajokkal a tengerrdl
is feljéve. Erdési azt mondja, hogy a redlis meg-
oldds — ami ma mdr mtikodik — a LASS rendszer.
Ez azt jelenti, hogy alacsony meriilésti bdrkdkat
raknak fel tengerjdré hajokra ott, ahol mdr nagy
a meriilési mélység. Ezzel ellithaték kombindle
méddon ezek a zéndk. Sajnos azonban, mikozben
a ROLA-forgalom nagymértékben megndtt az
elmalt években, ekozben a vizi kdzlekedés unids
projektekbdl szinte teljesen kimarad.

Nagy vita folyik arrél, hogy mederkotrds vagy
alacsony meriilési hajok jelentik-e a megolddst.
Mérnoki dontés és stratégia lenne sziitkséges,
mert a vizi kdzlekedéssel Eurépa mdsodik legna-
gyobb folyéjdn, és a leginkdbb Eurdpa tengelyén
dthaladé foly6jdn nagyobb mértékben kellene
szdmolni. Egy hajézhaté Duna, a tenger irdnyt
kapcsolatokat elképeszt§ mértékben le tudnd a
szdrazfold felé roviditeni.

El8addsom végén, ismételten hangsulyozni
szeretném, hogy nagy a felel8ssége a kormdny-
zati szervek, a szakminisztérium és nem utol-
sésorban Budapest vezetésének abban, hogy az
orszdg egészének versenyképessége érdekében,

jobban kihaszndlhaték legyenek a budapesti

Molndr Lészlé

régié kivdlé geopolitikai poziciéi. Budapest-
nek foglalkoznia kell tdbb rétegli kapcsolat-
rendszerrel. Foglalkoznia kell a versenyképesség
és a kohézi6 érdekében a kozvetlen vdrostérrel
(agglomerdci6) e mellett a tdgabb vdros gy(ri-
vel. Ezen tilmenden a repiilétérrdl, a vastceal,
nagysebességli vasuttal, Intercitykkel jél elérhe-
t8, azaz orszdgot koriilvevd vérostérséggel is fog-
lalkoznia kellene, mint ahogy Bécs maga koéré
fonja a szlovék és magyar teriileteket. Budapest
ma még érdektelen abban, hogy Szlovékia ird-
nydba kitorjon. Az északi tengely ebben nagyon
sokat tudna segiteni. Ez ott marad iiresen, pedig
hogyha azt néznénk, hogy milyen egyiictmd-
kodd, osszefogd zéndk vannak, akkor ldthato,
hogy egy nyugatabbra 1évé zéndba Magyaror-
szdg nyugati része belehasadt. Ezt az osztrikok
ki is haszndljak. Egészen biztos, hogy a balkdni
teriilet, Szeged, Debrecen térsége szintén ehhez
a teriilethez fog kapcsoléddni. Budapestnek és e
részeknek az maradt, hogy kitorés északra a kap-
csolatrendszerekkel, vagy Pécs térségébdl kitorés
délre. Ezek azok a zéndk, amelyekkel igazdndi-
bél kohézidt lehet teremteni, ezek a lehetéségek.
J6 lenne, ha ezzel a vérosok politikusai, és a don-

téshozéink is élnének.

GLOBALIS GAZDASAGI KIHIVASOK KOZEP-EUROPA ES MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI HALOZATAVAL SZEMBEN

Azt mondta Kérosi Csaba Kiiliigyminisztériu-
mi f8osztdlyvezetd egy konferencidn, hogy a glo-
bdlis cégek 4ltaldban 60 millids piacot keresnek.
Nekiink a piacunk akkor lehet 60 milliés, hogy-
ha egylictmtkddiink a kérnyezd orszdgokkal.
A misik pedig az, hogy azt mondja, a kiilkeres-
kedelem észak felé, Szlovékiai felé hirom-négy-
szer jobban béviil, mint az Unié felé. Mindez
azt mutatja, hogy megindult valami. Ez mutatja
azt, hogy vannak perspektivdink, csak élni kell
vele. Elni kellene az orszdg, a térség lehetésége-
ivel és élni kellene a kozép-eurdpai koopericid

lehet8ségeivel.

K&sz6nom szépen, hogy meghallgactak!

()



MAGYARORSZAG ES KOZLEKEDESI HALOZATA
A KOZEP-EUROPAI GAZDASAGI TERBEN

e Dr. Fleischer Tamds tudomdnyos fémunkatdrs, Magyar Tudomdnyos Akadémia

Esztergom, 2008. oktdber, — Budapest, 2009. mdrcius

BEVEZETES

Az aldbbiakban a kézlekedési hdlézatokat eld-
szOr eurdpai perspektivdban, majd kozép-eurdpai
és orszdgos érdekek dsszefiiggésében szemléleetjiik.
Azért tessziik ezt, hogy két fontos iizenetet hozzd-
kapcsolhassunk e hdlézatokhoz.

Az el8adds egyik fontos lizenete, hogy a
multimodidlis nemzetkézi folyosék funkcié-
ja az, hogy dtfogd térségi lefedést biztositsa-
nak, — és nem az, hogy kiilonbsz8 felhaszndlok
kozvetlentil mellételepiiljenek. A felhaszndlok
kiszolgdldsa kizvetité kapcsolatokon keresztiil
torténik. Ehhez kapcsolédik a mdsodik iizenet.
Eszerint a kézvetit, belsd térségi kapcsolatok
nagyon fontosak, és meglétiiknek alapvet a

szerepe abban, hogy az adott gazdasdgi tér

ki van-e szolgdlva kozlekedéssel, vagy nincs
kiszolgdlva.

Minderrdl az Eurépai uniés TEN hdlézatok,
illetve ezek Kelet- és Kozép-Eurdpdra torténd
kiterjesztése kapcsdn lesz sz6. Az eldadds végén a
tanulsdgokat a hazai, térségi érdekek szemszdgébdl

kivinom &sszegezni.

= ; e, 1. 4bra:

g Az eurépai
folyosdk elgké-
pe, az 1975-ben
bevezetett

, 7 7
utszamozas

(Forrds:

Az orszdgos
kioziithdlozar
1991-2000 évek-
re szolo-fejlesztési
programja 1991,
KHVM.)
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EUROPAI PERSPEKTIVA

Eurépa nemzetkdzi Gtjai szdmozdsdnak az alap-
jat 1975-ig Londonbdl kiindulé sugarak képezték
(ugyantgy, ahogy a hazai szdmozdsban ma is a
févarosbdl indulé féutak). Ekkor a kontinens mint-
egy felldzads, és elérte, hogy kezdeményezésére a
Nemzetkozi Utiigyi Szovetség megviltoztassa az
utak szdmozdsi rendszerét. Akkortdl a f8bb kelet-
nyugati tengelyek 0-ra végz8d6, a f8bb észak-déli
tengelyek 5-re végzddd kétjegyll szdmokat viselnek,
ez a halo képezi a szdmozds alapjdt. Az dtszdmozds-
0l persze 6nmagdban nem viltoztak meg az utak,

— viszont megvaltozott az a mentdlis térkép, ami az

eurdpai hdlézat egészérdl a fejiinkben él. (1. dbra)

Azére érdemes visszaemlékezni erre a harminc-
hdrom évvel ezel8tti eseményre, mert — megitélé-
sem szerint — egy kiinduld [épést jelentett abban
az irdnyban, hogy a nyolcvanas években mdr az
észak-déli folyosok kialakitdsdrdl, majd rovidesen a
transzeurépai kozlekedéshdlézac (TEN-T) kiala-
kitds4rol késziiljenek tervezetek az unié akkori, 12
orszdgot dtfogd unids térségében..

Mire a TEN folyosdékra a nyolcvanas években

kialakitott eszmék a kilencvenes évek sordn unids

dokumentumokkd viltak, Eurdpa térképe megvil-
tozott. A kialakitote TEN elképzelések elfogadd-
sa és rogzitése haladt az unids pélydjdn, de ezzel
parhuzamosan 1991-t8] megindult a mar emlitett,
pdn-eurdpai kozlekedési konferencidnak nevezett
tdrgyaldsi folyamat, amelynek sordn (1991 Prd-
ga, 1994 Kréta, 1997 Helsinki) hidrom lépcs6ben
szakminisztériumi delegdtusok elfogadtik az u.n.
»Helsinki folyosék” v. ,Pdneurdpai folyosok” terveit,
azaz —a TEN keleti kiterjesztését.

De mit is jelent a TEN keleti kiterjesztése?
Jelolje az 2. dbra sémdjinak bal oldala a kilencve-
nes évekre kialakitott TEN-T hdlézatot, tehdt az
unié belsd dtlapols folyossit. A TEN keleti kiter-
jesztését a 2. dbra jobb oldaldnak megfeleld hélozat
jelentené, azaz mindazoknak az elveknek, amelyek
kordbban a TEN hdlézatdt lécrehozedk, egy, most

mdr nagyobb térségben t6rténd érvényesitése.

2. 4bra: A TEN-T hdlézat és kiterjesztése
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Azonban a folyamat sordn nem ez tdreént.
A kilencvenes évek bvitési euféridjdban mind nyu-
gati, mind keleti oldalrél a kelet-nyugati kapcsola-
tok javitdsa tlint a legsiirgésebbnek. A TEN hdls-
zat keleti kiterjesztése helyett a TEN kelet-nyugati
folyoséinak a meghosszabbitdsa kapott prioritdst;

s6t kis tulzdssal kizdrélagossdgot. (3. dbra)

3. 4bra. A TEN-T hédl6zat nyugat-keleti elemeinek a

meghosszabbitdsa

Pontosabban, mivel Eurdpa kelet felé kiszéle-
sedik, tovdbbd azért is, mert az uniébél Olasz-
orszdg feldl is el akartak jutni észak-kelet felé,
tovibbd Németorszdg feldl is dél-kelet felé, a
kelet-nyugati folyosék meghosszabbitdsa nem
maradt olyan sematikus és felting, mint azt a 3.
dbra mutatja. Inkdbb a 4. 4brdhoz kezdett hason-
litani, ami mdr akdr hdlézatnak is nevezhetd —

csak éppenséggel nagyon is mdsféle mintdzati ez



a hdldézat, mint az, amit pl. az EU-15-6k a sajdr
belsé kapcsolatrendszeriik javitdsdra sajit maguk-

nak kialakitottak.

4. 4bra. A TEN-T h4lézat nyugat-keleti elemeinek

a meghosszabbitdsa

Az 5. dbra mutatja be a tényleges pan-eurdpai
hilézatot, (annak a kozati elemeit) ahol tehdt a 9-es
(Finnorszdgot Gérogorszdggal 6sszekdtd) folyosd
kivételével nincsenek észak-déli folyosdk, csak az
uniébél keletnek tart6, majd északnak, vagy dél-
nek kanyarodék. Utdbbiak darabjaibél alkalmilag
osszedll ugyan észak-déli kapcsolat is, de ez ldcha-
toan inkdbb esetleges, mint tervezett. — Minden-
esetre, ami kialakult, az nagyon tdvol van azok-
0l az alapeszméktdl, amelyek egy érségi fejlettség
kiegyenlitését elésegitd hdldzat kialakitdsdt célozndk
meg. Leri réla, hogy itt a kelet-nyugati kapcsolatok
meghosszabbitdsdrdl van sz6, és esetleges az Gj csat-

lakozé dllamok egymds kozotti kapcesolata.

Ezzel nem ér véget a torténet, mert ez még csak
a pdneurépai folyosdk szintje. Tovdbbi kiegészité-
siil szolgalt a TINA-folyamat, ami lehet6vé tette a
csatlakoz6 orszdgoknak a hdlézat bizonyos méreékd
stritését. Aztdn utélag 1999-ben a z4ré dokumen-
tdciéban minden tagorszdgi kiegészitést mdsodlagos
fontossdgii TINA-elemnek mindsitettek, elsédleges
maradt az, ami kordbban pdneurépai folyoséként
rogzitésre keriile keriile. (TINA 1999)

M¢ég ez sem a torténet vége, mert amikor tovdbb
kellett bdviteni a hédlézatot a Balkdn felé¢, akkor

a pdneurépai hilézator és a TINA-hdlézarot is

5. 4bra. A pdneurépai (PEN; vagy Helsinki-) folyosék
(Forrds KTI — GKM
http:lfwww.gkm.gov.huldata/8568/Imagel 1.gif )

Corridorg

S 0 ® N ok w N

[tanubs
——

Dr. Fleischer Tamds

adottnak véve egy TIRS-, illetve egy REBIS nevi
folyamatban megint csak kiegészitésekkel folytat-
tak a hdlézatoknak a tovabbépitését. Tehdt az egész
folyamat egy toldozgatds volt: amit mdr egyszer
egy szlikebb térségben elterveztek, az mindig tgy
maradt, de rendre hozzdtoldottak egy darabot, —
vagy toldottunk, most mdr azt is mondhatom; t.i.
mi, a mindenkori unié.

Osszefoglalva, az eredeti TEN-T az EU-15
belsé gerinchdlézata volt — ennek eltérbe helyezése
szolgdlta az (akkori) unid kiilsé versenyképességénck
az elésegitését. Azt ldttuk, hogy soha nem kertilt sor
az EU-27 (+X) térség egészénck a belsé igényein ala-

puld hasonld bels dtlapolé hdlézat kialakitdsdra.

KOZEP-EUROPAI EGYUTTMUKODES

Van viszont mir hazai javaslat térségiink ilyen
hélézatdnak a kialakitdsdra: Molndr Laszl6 Aurél
munkavdzlata a Koziti és Mélyépitési  Szemle
2007/11-es szdmdban jelent meg. (Molndr L4szl6
Aurél 2007b) [lisd az 56. oldalon]

A részleteket Molndr Ldszlé Aurél el fogja monda-
ni, de itt kiilén is felhivom a figyelmet arra az 4bré-

jdra, amelyen hangstlyozza, hogy ezen a teriileten,
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tehdt a keleti bévités teriiletén, igenis sziikség van
észak-déli kapcsolatokra. Nem csak a hidnyt emliti,
hanem tervként megrajzol bizonyos ilyen elemeket.
Ice egy pillanatra megdllnék. Egyrészt azért,
mert ritkdbban ldtunk ilyen térképet, ahol kivétele-
sen éppen a mi oldalunk van kiszinezve, és a t8liink
nyugatra 1év8 rész van csak ugy sziirkében hagyva,
— ugye, mindig forditott dbrdzoldst szoktunk ldtni.
Misfeldl a térkép a kozlekedésen tdlmenden is
elgondolkodtathat benniinket arrél, hogy ennek
a térségnek, a térség orszdgainak — tudom ez egy
kicsit naiv gondolat — nemcsak képletesen, de tény-
legesen is ssze kellene fogni, és egyiitt elhatdrozni
bizonyos dolgokat. Ez elvezet minket a kétsebességes
Eurépa gondolatdhoz. A kétsebességes vagy tobb-
sebességes Eurdpa hallatdn gyakran meg szoktunk
sért8dni, hogy milyen cstinya gondolat. Taldn
azért, mert mindig gy képzeljiik el a sebességet,
mint az autdpdlydn, vagy a vastiton, — ahol a pdlya
mdr megvan, és a tdbb sebesség azt jelenti, hogy
vagy lassan megyiink, vagy gyorsan megyiink ugyan-
azon a palydn. Am a mérnokok azt is tudjék, hogy
a scbesség az egy vektor, aminek nemcsak nagysdga
van, hanem irdnya is, — tehdt a t6bb sebesség elrérd
pdlydkat is jelenthet. Inkdbb azt kellene hangsilyoz-
ni, hogy t6bbféle mintdzatot is jelent. Azaz a kés6bb
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jov8knek nem biztos, hogy pont ugyanazt kell utd-
noznia, kovetnie, amit a elol mendk csindltak.

Ez persze egy nehéz tigy. Tapasztalatbdl isme-
riink olyan kisérleteket, melyek balul siiltek el,
tehdt nem kénny(i azt mondani, hogy valami djat
kell kitaldlni. Mégis ez a térség egyiitt, érdekérvé-
nyesitd er8ben és elhatdrozé képességben, és taldn
kozos célokban is, tdbbet el kell tudjon érni, mint
kiilon-kiilén, orszdgonként.

Az ilyen egyiitemiikodést szolgdljdk a térségi, bel-
s6 dsszekotd kapesok. A fizikai osszekotd kapesok is
nagyon fontosak, hiszen a konferencidn a hidnyzé
kapcsolatok alatt most f8leg a kozlekedést értjitk, —
de azt nagyon vildgosan kell ldtni, hogy a fizikai
kapcsolat javitdsa itt egy eszkoz. A valédi cél nem
onmagdban az, hogy a kozlekedési kapcsolatok meg-
javuljanak, hanem hogy tulajdonképpen az emberck

kozitti kapcsolatok megjavuljanak ebben a térségben.

HAZAI SZEMPONTOK

Amikor Magyarorszdg kozlekedési hdlézatait a

’90-es években az uniés kozlekedéspolitika alapjén

végig kellett gondolni, sajndlatos médon nem az

elvet vettiik 4t — vagyis, hogy a belsd kapcsolatok
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megerGsitésére van els6sorban sziikség — hanem
elemeket. Vagyis azokat a TEN-T elemeket tekint-
jilk hazai prioritdsnak, ami az uniénak valéban
belsé kapcsolatrendszere — de szdmunkra kuilsé
kapesolar. Kozben pedig elhanyagoljuk a sajdt belsd
kapcsolatainkat. Amikor a transzeurépai folyosok
nagyon erds prioritdst kaptak a hazai kozlekedés-
politikdban, minden egyéb rovdsdra, akkor a tobb-
rétegli kozlekedési rendszerbdl kiemeltiik a régiok
kozti kapcsolatok szintjée, és elhanyagoltuk a véros-
kozi, falukézi, tehdt a mellékhalézatoknak vagy a

hagyomanyos f8hdlézatnak a szintjét.

6. dbra. Egy lehetséges magyarorszdgi régiékozi folyosé-

halézati struktara (Forrds: Fleischer T et al., 2001)




Osszefoglaléan hdrom problémdt akarok az
eléaddaban jelezni. Az elsé a folyosék mintdzata,
amit a hosszabb dbrasor mutatott be, tehdt a kelet-
nyugati irdny tilsdlya. A mdsodik, amit most emli-
tettem, hogy a folyosék tilzott hangsilyt kaptak a
kozlekedés tobbi rétegeihez képest. Eddig még nem
volt sz6 a harmadikrél, hogy rdaddsul Magyaror-
szdgon egy hibds struktirdban épitjiik ezeket a
folyosdkat, egyre tovabb erdsitjiik az egykizpontii
szerkezetet. (6. dbra)

Nyitott hdlds szerkezetként alapvetSen négy
észak-déli és hdrom kelet-nyugati folyoséval lenne
jo lefedni az orszdgot, ezt mutatja a 2001-es cikk-
bél kiemelt dbra. A vildgos séma mdgote megjele-
nik az akkori hivatalos, 2030-ra tervezett hdl4zat,
amelyet a foloslegek irtdsdval korrekcidkkal pré-
béltunk kozeliteni a séma elemeihez. Az 4bra elsé-
sorban kazettaméreteket akarja bemutatni, nem a
konkrét utakat.

Az utébbi években tobb szerzd, elséként megint
Molndr Laszlé Aurélt emlitem, (Molndr Ldszlé
Aurél 2007a) megjelenitett egy hasonlé gondolat-
kort, hivatkozva a kordbbi el6zményekre, sajét el6z-
ményeire is, és torténetesen szintén négy észak-déli

és hdrom kelet-nyugati folyosét jelolve meg, hiszen

ez adédik a kapesolatokbdl és a tervekbdl, egy
hasonléképpen nyilt hdlds szerkezet, mdr megjele-
nik itt ezen az dbrdn. [ldsd az 56. oldalon]

Ezek utdn kovetkezhet az, amit bevezet8jében
Kerékgydrtd Attila mondott, vagyis, hogy ideje
lenne elkezdeni niianszokrdl beszélni. Mikozben
nagyon fontos, hogy iddig eljutottunk, hogy mér a
hdlds szerkezet 1étérél beszéliink, most mdr el lehet
kezdeni egy mdsodik szinten ennek a finomabb
részeit is vitatni. Majd régton erre is rdtérek. Eldtte
még érdemes utalni arra, hogy a hivatalos terve-
zetek az elmile évtizedben egydltaldn nem efelé a

letisztulé gondolkodds felé haladtak.

7. dbra. Hivatalos tervezetek 1999-bdl és 2006-bél.

A 6. dbra kapcsdn is emlitectem, de Molndr Lész-
16 Aurél récselemeire is igaz, hogy dtveteék egy "99-
es, 2030-ra szolgdld tervezetbdl az utakat, kiemelve a
fontosakat, elhagyva az elhagyhatdkat. Az eredeti ter-
vezet, ami kicsit tdltervezett, és némi szakmai hibd-
kat is tartalmaz, (Id. Fleischer 2003, 20-21. old.) egy
Fomterves kisérletben még tovabb duasult. A hélézat
terve tulajdonképpen f8ut-cléléptetési koncepcidvd
valt, megkettbzve: az M4-et, (amib6l egy is sok) az MO
nyugati 4gdt, az M6-ot, az M8 Veszprém-Székesfehér-
vér kozti szakaszdt és sok mast. Ugy tiinik, ahol valaki
szét emelt egy Gitért, ott mindentiitt egy gyorsforgalmi
ut keriilt a rajzba. Azt gondolom, hogy ez mindenkép-
pen tulzds, és itt meriil fel az a kérdés, hogy tudjuk-e
pontosan mire szolgdl a gyorsforgalmi t. Mit is aka-

runk elérni a gyorsforgalmi it segitségével?

Dr. Fleischer Tamds
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FINOMSAGOK

Visszaidézem egy pillanatra a 6. 4brit, és mellé
teszek egy javaslatot Rigé Mihdly cikkébél, (Rigé
M dr 2008) aki részben dtvette, részben korrigélta

egy kicsit Molndr Ldszlé Aurél hivatkozott 4brdjit.

8. dbra A rdcsszerkezeti séma, és Rigé Mihdly javaslata.

Forris: Fleischer T ez al. (2001); és: dr Rigé Mihaly (2008)

Akkor most ezen mondandm el a finomsdgokat.

hogy e két parhuzamos tengely koziil — észak felé
haladva — egyszer csak elfogy a Duna, és akkor
végképp egy helyre futnak be. Molndr LdszIlénal
midr ldttuk, hogy azért egy kicsit el is kanyarodott
a jobb oldali 4g, Balassagyarmat felé — de még
mindig nagyjabdl egy helyre futnak be, Szlovdkia
szempontjdbdl.. Esztergomban hajlamosak erre azt
mondani, hogy akkor az a mdsik dg nem is kell.

Ha egy szegedi kolléga rajzolja le a rdcsot, 6 fel is
hdborodik a cikkében, ha mdsok Arad és Temesvar
felé vezetnék a legkeletibb folyosét, hiszen akkor
eltdvolodik Szegedtdl. Valamennyit egyenesitett
és engedett Szeged melldl, de azt mdr nem tudja
elképzelni, hogy ez igazdbdl Arad és Temesvdr felé
mend tengely is lehet.

Végiil a szombathelyi kollégdkat is megszélitva,

Molndr Ldszl6 (most Aurél nélkiil), Budapestet ter- - hogy ne maradjon ez a tengely se emlités nélkiil —

vezi, és a budapesti régiéért szorit. Neki nem tlinik
fol, hogy ebbdl a négy észak-déli elembdl kettd
annyira be van hizva Budapestre, hogy a kordbbi
sugaras hdlézatra lehetett rdtenni, mert hdrom fél-
4g koziiliik Budapestre fut be, és a negyedik is csak
egy picikét mellé érkezik tangencidlisan, orszdgos
dsszefiiggésben azt lehet itt mondani, hogy ez még
mindig Budapestet erdsiti. Na, most ha egy eszter-

gomi kollégdt szélitok meg, akkor 8 mdr észreveszi,

Dr. Fleischer Tamds

8k hajlamosak Szombathelyre ¢k alakban behtzni
az utat, mint egy parittydt, el sem tudjik képzelni,
hogy a gyorsforgalmi tengely a Réba tédvolsdgdban
haladjon 4t a térségen.

Mi a kozos ezekben a felvetésekben? Az, hogy
mikézben elfogadjuk, hogy a nyitott hdlés szerkezet
és az orszdgnak a lefedése a fontos, még mindig egy
kicsit tgy gondolja mindenki, hogy az 8 vdrosdhoz

azért nagyon kozel kell elhaladnia egy tengelynek.
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Ezért hajlamos a viszonylag egyenletes kiosztdst hals-
szemeket azon a ponton elhtzni, elrorzitani. Ugy vél-
ve, hogy ezzel szolgdlja a sajét varosdnak az érdekeit.
Széval Ggy gondolom, hogy a ,finomsdgokra”
vonatkozé vitdkon ezeket a kérdéseket is meg kelle-
ne beszélniink, hogy tényleg gy van-e, hogy egy-
egy véroshoz kellene torzitani a gyorsforgalmi rdcs
elemeit, hogy tényleg ettdl vdlik-e versenyképeseb-
bé a vdros térsége. Mert mire is valé ez a gyorsfor-
galmi hdlézac? Ugy gondolom, j6, ha ezt egy ndlam

komolyabb tekintély mondja el.

»A kozlekedési vonalak meghatdrozdsindl — kivdlt a vaspdlya
févonalaindl — elengedhetetlen szabdily, hogy azok a kijelilt
végpontok felé egyenes irdnyban vezessenck, mert ez mind az
drviteli, mind a helybeli forgalomnak fifeltétele. Ezen szabdlyt
még akkor is sziguruan meg kell tartani, ha szinte ez dltal
némelly helyek ldtszolag szenvednének is; mert ha a helybeli
érdekleteknek a févonalak irdnydra befolyds engedtetik, vagy ha
a févonalokkal egyszersmind minden nevezetes helyeket érinteni
akarunk, ebbiil az fog okvetleniil kivetkezni, hogy egy bizonyos
vonalban annyi mindenféle czélok elérése fog egyiitt kivantatni,
hogy elvégre semmi egész s rendszeres nem alakulhat.”

Grof széchenyi Istvdn:
Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil.

Pozsony janudr 25-dikén 1848.



w..ha a helybeli érdekleteknek a fovonalak irdnydra befolyds
engeditetik... ... elvégre semmi egész s rendszeres nem ala-
kulhat.” Ezt mondta Széchenyi 160 évvel ezelétt, és minden

bizonnyal ez érvényes ma is még.

MIRE VALOK A GYORSFORGALMI UTAK?

Gutiérrez és Urbano egy *96-ban irt cikkben ssze-
hasonlitottak az 1996-os és a (akkor még tervezett)

2002-es eurdpai hdlézatot. Mindkét oldalon egy-egy

9. 4bra. A TEN-T kézuti hdlézata mentén elldtott folyo-
s6k 2002-ben az uniéban, 40-40 km légvonali tdvolsig
lefedettségét feltételezve

(Forrds: Gutiérrez, J. — Urbano. P. / 1996)

negyven kilométeres sdvot mellé tettek a gyorsforgal-
mi utaknak vagy autépélydknak, és azt mondtdk, ez
a térség van elldtva Eurépdban, ha mindez megépiil.
Ez egy nagyon fontos dolog. Ahol nagy a népstirtiség,
Hollandia kérnyékén, Belgiumban, Németorszdgban,
ott mér dsszeérnek ezek a lefedések, ahol pedig még
most épitették ki az elsé gyorsforgalmi tengelyeket,
ott még nem érnek ossze. Ezzel azonban az dbrdzolds
felkinal egy visszacsatoldsi lehetéséget is: jé helyre ter-
veztiik-e az utat, olyan teriileteket ldtunk-e el vele, ami

eddig még nem volt elldtva? (9. dbra)

10 4bra. A hazai gyorsforgalmi kozuti hdlézat menti
folyosék 15-15 ill. 30-30 perces eléréssel lefedett sévja
2015-ben (terv) (Orszdgos Fejlesztéspolitikai Koncepceiorol szolo
96/2005. (XII. 25.) OGY hatdrozat)

Fur Trong—furopecn road relwork
Cerridors 2002

Troms-Turapean Food nebesrk

W=

Carridera

A gyorsforgalmi athaldzat elérhetésége
15 és 30 perces vonzaskdrzetek 2015-ben

Dr. Fleischer Tamds

Nilunk is késziiltek hasonlé, sét kifinomultabb
dbrdk, a 15 perces, 30 perces elérési idék vannak
rajta. Bizony itt nagyon jol ldtszik, hogy mikézben
30 percen kiviil is maradnak fehér teriiletek, még-
is oda tervezziik a négyes utat az 6tds mellé, ahol
mdr 10 percen beliil is talilkoznak a lefedett zondk.
Tehdt beletenyerelnek egymds lelkébe, kell-e vajon
oda ez a bevezetd szakasz; — vagy pedig tovdbb
lehetne hozni az M4-est Ceglédtdl az M5-ig ahon-
nan a bevezetés meg van az mér oldva. (10. dbra)

A Balaton déli partja — ez az it mdr ott van, errdl
mdr nem érdemes beszélni. De az jol ldtszik, hogy
az egyik oldalra kiszolgdl 15 percet, meg 30 percet,
mikodzben a masik oldalra nem tud a szerencsétlen,
mert ott viz van. Most épitiink egy mésikat, a Duna
partjdn, amivel egyébként ugyanez toreénik.

Itt jonne a visszacsatolds, hogy amikor még nincs
kész a hdlézat, és lerajzolunk egy ilyen rajzot, akkor
nemcsak annak kell ériilniink, hogy ennyire elér-
hetd lesz az autdpdlya, (mert ezeknek az dbrdknak
az szokott a cime lenni, hogy ,az autépdlydk elér-
het8sége”). Forditva is lehetne nézni, hogy mennyit
fed le, mekkora teriiletet szolgdl ki a hdl6zat. Az az
izgalmas feladat, hogy olyan hdlézatot tervezziink,
hogy kevés gyorsforgalmi uttal jol le legyen fedve
az orszdg. Ehhez az kell, hogy tudomdsul vegyiik,
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hogy az autdpdlya nem ad kizvetlen kiszolgdldst, ez
az egyik legfontosabb tulajdonsdga, hanem kézve-
tett médon, mds utkategéridkon keresztiil bizto-
sit térbeli lefedettséget.

Mit jelent ez? Azt, hogy attdl, hogy magiban
kiépiil egy gyorsforgalmi folyosd, még nem l4t el
egy teriiletet, nem lendit fel egy gazdasdgot. Akkor
lenditi fol a térséget, ha le lehet szivni ott azt a
gazdagsdgot, azt az 4rut, ami ezen az autdpdlydn
dramlik. Ehhez pedig mi kell? Az, hogy legyenek
hajszdlerek, legyenek mdsodlagos és harmadlagos
kapcsolatok, (ha atrél beszéliink, mdsodlagos tchi-
16zat, vagy alsébbrendt dthdlézat), amivel fel lehet
tdrni a térséget. E nélkiil a gyorsforgalmi it a térség
szdmdra nem biztosit semmit.

Egyébként nem egyediil az autépélya olyan fel-
séfoku szolgdltatds, amelyik csak kozvetetten érhetd
el. Példdul az egyetem is ilyen. Hidba sziiletik valaki
a Budafoki dton, a Miegyetem szomszédsdgdban,
att6l még nem keriil egybdl az egyetemre, hanem
neki is el8szor neki dltaldnos iskoldba kell jdrnia,
még akkor is, ha az messzebb van; utdna kozépisko-
ldba, — és csak ha azt is j6l elvégezte, akkor mehet az
egyetemre. Attdl, hogy a kdzelében van az egyetem,
még nem vélik elérhetdbbé szdimdra; s6t, ha az emli-

tett alsobb fokd intézmények nem jél mikodnek,

Dr. Fleischer Tamds

egyéltaldn nem fog eljutni az egyetemre.

Azt kellene elérni, hogy az autépélydra se ugy
tekintsiink, hogy az jdrt jél, aki ott van kdzvetleniil
mellette, ahol megépiilt — és mds pedig rosszul. Ha
tényleg igy mikodik, és elszivia a munkalehetdsé-
get a hdceérbél, 8sszetomériti az it mentén, akkor
az a térség nem jol mikodik. A hdteéreeriiletek
leszivdsit meg kell akaddlyozni, mert csak igy vél-
hat valéban 40—40 kilométert lefedd, tehdt 80 vagy
100 km-es sdvban a térséget kiszolgdld szolgdltatds-
sd. a gyorsforgalmi pdlya vagy adott esetben egy
nagysebességli vasit. (Bdr az meg egy mdsik prob-
léma, mert a ritka megdll6k miatt az pontszer(ien
szolgdl ki, vagy még inkdbb pontszertien szolgdl
ki, mert az autépélya is valamennyire pontszer(ien
szolgal ki.)

Osszefoglalva, mikozben az eladdsban féleg
a nagy folyosdkrdl beszélek, mégis az a f§ tizenet,
hogy e folyosdk csak akkor hasznosak szamunk-
ra, ha rendelkeziink egy j6 belsd térségi feltdré
hélézattal, anélkiil ugyanis nincs kapcsolata a
térségnek a kiilvildggal, akdrhdny folyosé szeli is
keresztiil.

A bels8 hélézatok kapesdn el kell mondani, hogy
azok nem kizdrdlag a f8hdlézaton 4t kapcsolédhat-

nak kiilsd teriiletekhez, vagyis a bels6 hdlézatoknak
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is j6, hogyha vannak kiilkapcsolataik. Ez a varraz-
mentes kapcsolat, tehdt a mdsodrendd hélézatok se
érjenek véget az orszdghatdron, azoknak is lehet

ilyen értelemben kiils§ folyamatossiguk.

TANULSAGOK

Az eléadds hangstlyozni kivdnta, hogy az
interregiondlis nemzetkézi folyoséknak nem
a kozvetlen kiszolgdlds a feladata, hanem egy
szélesebb térség, oOsszesen 80-100 km-es sdv
alaphdlézatdnak a helyzetbe hozdsa, ezen keresz-
tiil lefedve a teljes térséget viszonylag kevés pdlya
kiépitésével.

A teljes eurdpai térségnek a folyosékkal torténd
osszekapesoldsa tartand6 szem elétt, és ehhez a fel-
adathoz kell t6bb orszdgnak egyiitt kialakitania
egy megfelel atlapolé hdlézati struktdardt. Az
erre vonatkozd kezdeményezésben ez a konferencia
élen jdrhat, és adott esetben akdr kozép-eurdpai
konferencidvd fejlddhet tovabb.

A teriileti elldtottsdgnak a kulcseleme viszont
nem a folyosd, hanem a helyi, térségi kozlekedési
hélézat, ami maga is lehet hatdron tdalnytld, tehdt

nem feltétlen orszdghoz koétdtr, vagy megyéhez



kotoee. Az ilyen hdlézat hidnya vagy nem kielégitd
dllapota teszi versenyképtelenné az akdr folyoséval
elldtott térségeket is.

Mindezek alapjdn bolcsebben kellene végig-
gondolnunk a folyosdk fejlesztését, tovdbbd nem-
csak a folyosdkat kellene fejleszteni, harmadrészt
nemcsak fejleszteni kell, — rdaddsul a sorrend se
igy j6, hanem forditva. De ezt most megint egy
komolyabb tekintélytdl idézném. Tehdt, nem csak
fejleszteni kell, mert

W Elsé sziikség, hogy a mdr meglévs utak fenntartds és folytonos

igazitds elmulasztdsa miatt el ne romoljanak. Aztin a kiny-

nyen helyredllithatéak jol megigazittassanak. Es végre iijak
épittessenek.”

Természetesen ez is Széchenyitdl szdrmazik.

K6sz6n6m szépen a ﬁgyelmet.
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RASZTERESITES, AZAZ OSSZHANGTEREMTES
AZ ALLAMI UTHALOZATON BELUL

e Dr. Rigd Mihdly fomérmok, Magyar Koziit Kht
Szeged, 2009. marcius 7.

A) MAGYARORSZAG HELYE

Elég a térképre nézni. Magyarorszdg Kozép-
Eurépa kozepén van. 20 év 6ta mdr a politikai
keletre utalé égtdjakat is el kell felejteni. Mi kozép-
eurépaiak vagyunk, minden gondolatunknak
innen kell elindulni, igy az tthdlézac-fejlesztésnek
is. Eddig elédeink a hangsilyt az Olaszorszdg-
Oroszorszdg valamint a Németorszdg-Térokor-
szdg tengelyekre tették. E két tengelyt természe-
tesen Magyarorszdgon gondoltdk dtvezetni, és
természetesen Ugy hogy mindkettd Budapesten
menjen 4t. Az Eurdpai Unids tagsdggal azonban
megszilint a két f8irdny folénye, az észak-dél, vala-
mint a nyugat-kelet irdnyok legaldbb ennyire fon-
tosakkd véltak, lesznek. Erre kell késziilniink, ezt

kell el8segiteniink.

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | 1. A kizép-eurdpaifejlesztési térségpoziciondldsa

B) A MAGYAR ALLAMI UTHALOZAT FAJTAK

Béccsel szemben Budapestet akartdk az 1800-
as években helyzetbe hozni politikusaink. Ezért
létrehoztdk a Budapest kézpontd féuthélézatot.
A f8utak lényegében mind a f8vdrosbdl indul-
nak. Ezzel létrejote a sugaras uthdlézat. Késébb
a f8utakkal pdrhuzamosan behitztdk és megépi-
teteék a sugaras autdpdlya hdlézatot is, mikdz-
ben hangsilyoztdk a sugaras rendszer hdtrdnyait,
felolddsdnak sziikségességét. Mdr akkor is mds
volt az elv és a gyakorlat. Mostanra mdr kide-
riile, hogy taktikai okbdl sziiletett meg késébb
a sugaras-gy(r(ds uthdlézat elképzelése. Ebben
a févéros koriil és kiviil hdrom kérutat képzel-
tek el az orszdgban. Ez a vidékiekben kelthetett

reményeket. Hamar kideriilt azonban, hogy a

sugaras-gylirids rendszernek csak a f8vdrosi érde-
ki sugaras elemei épiilnek. A gy(rls-sugaras
rendszerrel — a 16 tdloldaldn — nagy autépilya
stirliségli orszdg lennénk, sok kisforgalmu auté-
palydval. Elég rdnézni az ezt tartalmazé térképre,
ldthat6 az dtgondolatlansdg. Hiromszogek, foly-
tatds nélkiili autépdlydk ldchatdk. A jelen dolgo-
zat a sugaras-raszteres (rdcsos) Gthdlézat kialaki-
tdsdra tesz javaslatot, amely a négy égtdj feldl a
legrovidebb utakat biztositja, a minden irdnyd

haladds szdmadra, minden keriilék nélkiil.

C) Az U HELYZET

A kiépiilt egy autépdlya hélézat. Ez azt jelen-
ti, hogy mdr nem lehet autépdlydkbdl raszteres,
rdcsos hdlézatot kialakitani. Ez a hajé mér elment.
Ennek ellenére még mindig hallani ezzel foglalko-
z¢ el8addsokat. Lehet azonban a még nem épitet-
teket gy elhelyezni, hogy szolgdlja a raszteritési
gondolatot. A sok autépdlya csomépont is j adott-
sdg. Hiszen a csomépontba vezetd utak felértéke-
16dnek. Ezek lesznek az autépélydkra rdhordd, az
autdpélydk forgalmit szétoszté utak. Hasonléan,

mint testiinkben az erek. A kiilonb6z8 dtmérdjh



erek csak egyiitt alkothatnak halézatot. Nincs
minden hajszdlér helyén/helyett iitdér a szerve-
zetben. Mindegyiknek megvan a maga feladata,
egymdssal nem helyettesitheték. A rendszernek
egyenrangl elemei a kiilonféle erek!!

Ugyanigy kell lenne az Gthélézat esetén is. Az
autépdlya csomépontokba olyan utak is vezethet-
nek, amelyeknek eddig ,aldrendelt” szerepet szdn-
tunk. Az autépélya csomdpont felértékeli a kornye-

zetét, miért ne tenne gy a hozzd vezetd drtal?

D) A MEG EL NEM KESZULT AUTOPALYAK

LEHETOSEGEI

A Gyd8r—Budapest (M1) és a Budapest—Miskolc
(M3) autdpdlydk egyiitt alkotjdk a hazai elsd nyu-
gat-kelet irdnyd autépélydt. Ugyanigy nyugat-
kelet irdnyd lehet majd a Grdc-Székesfehérvar-
Dunatjvédros-Kecskemét-Debrecen irdnyt vonal,
az M8 és az M4, az orszdg kozepén. A harma-
dik nyugat-kelet irdnyd autépdlydnk pedig a
Nagykanizsa-Dombévdr-Szekszdrd-Szeged-
Nagylak-Temevdr irdnyt M9-M43 autépidlya.
Eszak-déli irdny autépalyikkal a Dundntil tele

van. Itt most ezekkel nem foglalkozok.

Hidnyzik azonban észak-déli irdnyd gyors-
forgalmi uti elem a magyar Alfsld kézepén,
Kassa és Temesvir osszekotésével. Ez még
abban az esetben is kell, ha a romdnok kiépitik
a magyar-romdn hatdr mellett a sajit gyorsfor-

galmi dtjukat!

A gylirlis-sugaras rendszert bedrazva gyorsan, a
f8vérosi érdeke szerinti szakaszok kiépiilee utdn
gyorsan feliilvizsgdlatra kertilt sor. A gy(irls-sugaras
rendszer egyes elemeit azonnal elhagydsra jelolték a
fejleszt8k, vagy az elhagyds helyett alacsonyabb ttka-
teg6ridju kiépitést javasoltak. Elhagydsra javasolt elem

az M47 autdpdlya, de virhatéan lesz ilyen t5bb is.

Magyarorszag gyorsforgalmi
uthalozata 2030. évben
(az OTrT szerint)

. Tervezett
nyomvonalfolyosok

___Alternativ
nyomvonalfolyosok

Dr. Rigb Mihaly | RASZTERESITES, AZAZ OSSZHANGTEREMTES AZ ALLAMI UTHALOZATON BELUL




E) AZ EGYKOZPONTU ORSZAGBOL A TOBBKOZ-
PONTU ORSZAGBA

Ez két vildg, amelynek alapjait csak egy rendes
tthdlézat tudja megteremteni. Ma mdr Magyaror-
szdg helyett Budapestorszdgnak kellene orszdgun-
kat nevezni. Rendszer-semlegesen a déntéshozok,
a forrds-eloszték mindig f8vdrosiak. Ennek meg-
felel6k a pénzek leosztdsai is. A maradék megy
vidékre. Budapest helyzetbe akarja magdt hozni
az eurdpai nagyvdrosok kozote. Ugyanigy hely-
zetbe kell hozni Szegedet, Pécset, Gydrt, Székesfe-
hérvirt, Miskolcot, Debrecent. De helyzetbe kell
hozni ezekkel egyidében az osszes magyar tele-
pitlést is. Feuddlis elvekre épiil8 thdlézat antide-

mokratikus viszonyokat sziil, konzerval.

F) A MELLOZOTT UT ES A MELLOZOTT

TARSADALOM

A feudalizmust idéz6en vannak féhdlézati és
mellékhdlézati Gthdlézati elemeink. De fogalma-
ink kozdtt nemcsak a f6 és a mellék sz4, mint jelzd

jelenik meg, hanem vannak ezen kiviil renddsé-

geink is, Ugymint I. rendd, II. rendd f8dtjaink.

Képalairds

Van kollégdnk, aki szorgalmazza a I1l. rendd f8ut
fogalmdnak Gjboli bevezetését is. Mindezekre iil
kirdlykdnt, gazdag rokonként a nem sokat telje-
sitd, de kitomott zsebli az autdpdlya és az autdut.
Szép kis csaldd!

A legalul 1év8 mellékdr-hélézat egyben mel-
18z6tt—tthaldzart is, ennek megfelel finansziro-
zédssal, torédéssel. A mai tdrsadalom ilyen szem-

pontbdl is két részre szakadt. Vannak autépdlya
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és vannak mellékutak mellett él6k. A mellékutak
mellett él6k tdrsadalmdt alkoté emberek is mel-
1ék, és melldzott emberek, akik mellék, mells-
zdtt-tdrsadalmat alkotnak, pedig ugyanolyan
adéfizetdk, mint az autépélya elényeit élvezdk.
Jellemz8jiik, hogy azokndl tobben vannak. Ha
megkiilonboztetésrél beszéliink, akkor ezt a fajta
megkiilonboztetést is meg kell emliteni. Ugyan-
igy, ha hdtrdnyos helyzettiekrdl beszéliink, akkor
az emiatti hdtrdnyos helyzettekrél is kell beszél-
ni. Ez tdrsadalmi kérdés. Mindezzel csak azt sze-
retném jelezni, hogy sokkal t6bbrél is szé van
itt, mint az athdlézati részek elnevezésén valéd

filozofdlgatds.

G) A KET EGYMASTOL FUGGETLENUL LETEZO ES
ELO RESZ-HALOZAT

Elkésziile mdr legaldbb 900 km autépdlya. Ez
a rendkiviil drdga infrastruktira majdnem ide-
gen testként éli 6ndll6 életée. Ugy, mintha az
emberi testben két, egymdstdl tobbnyire teljesen
fiiggetlen érhdlézat lenne. Harmincadnyi hosz-
szdval messze ardnytalan pdtyolgatdkkal és for-

rassal a hdttérben.



A fejleszt8kkel harcot kell vivni egy-egy autépé-
lya csomépontért, mert az Gigymond megdrégitja az
autdpdlya beruhdzdst. Ha rajtuk milna Budapesten
kiviil a hatdrig esetleg egy csomépont lenne az auté-
pilydkon. Pedig a nem autdpdlyds részhdl6zat érdeke
azlenne, hogy a jarmivek csak a legutolsé pillanatban
lépjenck le az autdpélydrdl és minél eldbb hajtsanak
arra fol, tehdr a lehetd legkevesebbet haladjanak a nem
autépdlya halézatrészen. Ehhez pedig csomépontok
kellenek. Nem a pdlyaépités koltségeinek minimumdc,
hanem a teljes hdlézat épitési-fenntartdsi kdleségossze-
gét kellene tehdt minimalizdlni, tekintettel az adéfize-
t6i zsebre. Az EU-s pénz is ilyen!

Lassan oda is el fogunk jutni, hogy az autépilya
csomdpontokat el sem lehet érni, mert még ez elétt ten-
gelytorést fog szenvedni a palydra igyekvd. A két részhd-
l6zat tehdt nemcsak finanszirozottsigban, hanem bur-
kolatmindségben, a nyujtott szolgdltatds mindségében
is hatalmas eltérést mutat! Van tehdt a csalddunkban

mostoha és van kivételezett, elkényeztetett gyerek.

H) VALOBAN MELLEKES UT-E A MELLEKUT?

A 2008. janius 15-i adatok szerint a forgalmi tel-

jesitmény megoszldsa az aldbbi:

forgalmi teljesitmény Mikor fog ez a finanszirozdsban is titkroz8dni?
2007-ben az 6sszes Eredetileg csak a hélézattal akartam foglalkozni,
(tkategoria arany (%) C NS
forgalomra de a teljesitmény és a finanszirozds mdr nem sza-
(Ekm/nap) kadhat el egymdstél. Hasonlé a helyzet az utgyil-
autépalya 27.335.620 22 kos nehéz motoros forgalom forgalmi teljesitmé-
autoit 4.058.508 3 nyét tekintve is.
egyutt a gyorsforgalmi utak 25 forgalmi teljesftmény
e : . 2007-ben a nehéz el
elsGrend( fout 22.872.072 18 utkategoria motoros forgalomra arany (%)
masodrend fout 31.623.516 25 (Ekm/nap)
eqgylitt a foutak 44 autépalya 8.964.408 29
- — autodt 1.573.966 5
0sszekoto at 33.464.708 27 = -
— egyutt a gyorsforgalmi utak 35
bekoto at 5.135.958 4
allomashoz 597339 0 elsGrend( fout 5.783.343 19
vezeo mésodrend foit 7741442 25
egyutt a mellekutak 31 eqyiitta foutak 14
Osszesern 125087721 100 Gsszekot it 5606.390 18
Lithats: bekotd it 769.389 3
¢ az ugynevezett ,mellékutak” forgalmi él||0n:,é:15)htOZ 87939 0
teljesitménye nagyobb, mint a gyorsforgalmi gl
utaké! egyutt a mellékutak 21
¢ A nem autdpidlya hédlézat részesedése a for- -
0sszesen 30.526.877 100

galmi teljesitménybdl 75%-os!

Dr. Rigé Mihily
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Tl sok jarm@ és tdl sok nehéz jarm{ haszndlja
a nem aut6pdlyds hilézacot! Azt a nem autépdlyds

hélézatot, amely nem erre késziilt.

I) KOVETKEZETESEK-E ELNEVEZESEINK?

A féuthédlézatokon az dtlagos napi forgalom
9.000 jarm(/nap éreékd. Sok olyan mellékut és
f6leg mellékiti szakasz, ahol ennél lényegesen
nagyobb a forgalom. Akkor mitél 8-, és mit8l mel-
lékat valami?

Az egyes aut6pdlya szakaszok kozott is van ekko-
ra kiilonbség a forgalomnagysdgban. Hiszen auté-
palydnak nevezzitk ma a 4.000-5.000 E/nap for-
galmut ugyanigy, mint a 40.000 E/nap forgalmat.
A forgalomnagysdg ardny nagyobb az 1:10-nél!
Ilyenre a féut-mellékart viszonylatban nincs példa.

Az 4tlagos 31.000-es forgalomnagysdg csak
az autdpdlydnak hosszdnak csak a felén van meg,
nagyon sok a kis forgalmu autépdlya. Van auté-
utunk 0-999 E/nap kategéridban is! De az auté-
utak hosszdnak 6t6dén a forgalomnagysdg csak
2.000-4.000 E/nap kozotti! Nem kellene akkor
itt is bevezetni a f8-autdpdlya és a mellék-aucd-

palya fogalmat?

Nyilvdn nem. Nem itt kellene bevezetni, hanem
amott megsziintetni. Az autdpélya ugyanis a kiépi-
tettséggel és nem egy 6nkényes besoroldssal kapcso-
latos fogalom. A ma nem autépdlya hélézatndl is a

kiépitettség szerint kellene az utakat elnevezni.

J) EGYETLEN, OSSZEDOLGOZO, SUGARAS-RASZTE-
RES/SUGARAS-RACSOS HALOZAT LETESITESE

Misként nem megy: hozzd kell idomitani a nem
autdpdlya hdlézatrésze az autdpdlyds hdlézatrészhez.
Erre nagyszer(i alkalmat ad a Nemzeti Utfeldjitdsi
Program (NUP), amely a nem autépalya hilézatrész
feltjitdsdt célozza. Ma az itt kialakult hivatalos szem-
léletet lenne j6 kiegésziteni a hélézati szereppel. Mivel
nem vagyunk gazdagok, a NUP feladatainak évekre
bontdsakor, a mibe vett projektek meghatdrozdsinal
célszer( lenne kiilonbséget tenni az ttszakasztdl elvdrt
tudds, szolgdltatdsi szinvonal szerint.

Javaslom az aldbbi utkategéridk bevezetését

és haszndlatat:

¢ avalédi autéat,

¢ akétsdvos ut 90 km/dra tervezési sebességgel,

¢ akétsdvos tt 70 km/bra tervezési sebességgel,

¢ azegysdvos ut.
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Az autéir és a valdsi autdur kozétr lényegi
kiilonbség lenne. Az autdtit ma egy visszaléptetett,
korcs, pénzhidny miatt teljesen el nem késziilt at.
Van autéit kiilonszint(i és van szintbeni keresztezd-
désekkel, futi kiépitéssel, autduti tdbldzdssal. Kez-
denek f8utakat autduc jelleggel kiépiteni, mérhetet-
len szélességgel. Itt tehdt autduti kiépités tdrsul a

féut tibldzdssal. Maga a kdosz.

K) A JAVASOLT U] HALOZATI ELEMEK ROVID

ISMERTETESE

A valédi autéat pedig olyan udtvonal lenne,
amelyet lassti jdrmavek nem haszndlnak, mert azok
forgalma mds ttszakaszokon megoldhaté. A négy-
sdvos utat ma sokan szeretnék autéttnak nevezni,
még akkor is, ha traktorok, kombdjnok, kerti kapa,
lerobban t teherautdk jirnak rajta. A valédi auto-
ut titka a homogén sebességeloszlds lenne, ezért
csak azok a jdrmlvek haszndlhatndk, amelyek
erre képesek, azaz egy meghatdrozott nem tdl ala-
csony, minimdlis sebességgel képesek folyamatosan
haladni. Lényeges az, hogy olyan helyeken késziil-
ne, ahol autépdlydra beldthat6 id6n belil nem lesz

szitkség, ugyanakkor azonban fontos az eljutdsi



idg! Kialakitdsa szerint lehetne négysdvos is és svéd
mintdju hdromsdvos is, azaz un. ,,2+1” 4t. Minden-
képpen fizikai elvélasztds (sodrony, szalagkorld,
beton elem, stb.) kellene az ellenkezd forgalmi ird-
nyok kozott.

A 2417 a svédek siker utja. Gyakorlatilag az
4lealunk is ismert szabdlyozott hdromsdvos ut, az
ellenkezd irdnyu forgalmi sdvok fizikai (pl. sodro-
nyos) elvalasztdsdval.

Ilyen kiépitésti lehetne az M9, és ilyen lehetne
az Alfold kézepén haladé e is Kassa és Temesvir

kozott! Hossza idére jéval olesébban megoldand a

gondot, mint az aut6pdlya.

Képalairas

A kétsdvos it 90 km/dra tervezési sebességgel
megnevezés egyértelmivé tenné az Uthaszndlénak
a vilasztandé tervezési sebességet. Ot ugyanis sem
az nem érdekli, hogy ki az at kezelGje, sem az, hogy
ez mellék, vagy {8, vagy még f6vebb ttnak nevezte
el valaki egy valamely asztal magdnydban.

A 90 km/bra tervezési sebesség meghatdrozza
az Gt Osszes geometriai adatdt, kialakitdsdt. nem
zdrom ki ugyanakkor azt, hogy a mai, a Kézutak

tervezési szabdlyzatdban 1évd tdbldzat nem szorulna

feliilvizsgalatra, leporoldsra, pénztdrcdnkhoz igazi-
tdsra. Az thaszndlé arrdl ismerné fel, hogy nincs
rajta sebességkorldtozds. Ebbe a kategéridba keriil-
nének nyilvdnvaléan a mai elsérend(i, mésodrendd

f8utak és a mai mellékutak egy része.

A kétsavos 1t 70 km/éra tervezési sebességre,
mint az el8bbi, de az olcsébb véltozatban. A ndlunk
sokkal gazdagabb Svédorszdgban — ahol a vildg leg-
biztonsdgosabb személyautéi késziilnek — az dllami
utak kozel kétharmada ebbe a kategéridba tarto-
zik. Taldn mi is megprébdlhatndnk. Az Gthaszndld
arrél ismerné fel, hogy kirakndnk a max. 70 km/
ora jelzétabldkat. A két kategéria kozorti kiilonb-
ség nagy osszeg megtakaritdsdt tenné lehetévé. Ide

jutna a mai mellékutak maradék része.

Képalairds

Sanas
SNSRI
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Az egysdvos it pedig részben a mai dllami f6ld-
ut helyett, részben az ardnytalan kéltségek miatt.

dllami Gtbdl ez lenne a legrovidebb halézatrész.

Mikor, melyik elemet hasznéljuk?

Felmeriilhet az, hogy a kétféle kétsdvos at koziil
mikor, melyiket haszndljuk. Tobbnyire egyszert-
vé teszi a vélaszt a mai autépdlya hdlédzat, és f8leg

annak csomdpontjai.

Az el8bbi elveknek megfeleléen 90 km/6rés

kiépitésiinek javaslom kiépiteni

¢ ameglévd és a tervezett autépdlya csomo-
ponthoz vezetd utakat,

¢ aDuna és a Tisza hidjaihoz vezetd utakat,

* 3 hatdrallomdsokhoz vivé utakat.

Ha ezeket az utakat azzal a gondolattal valaszguk
ki, hogy lehet6leg ezekbdl minél nagyobb hosszak ala-
kuljanak ki, akkor lehetdség lesz a raszteresitésre is. a
forgalmi terhelés mai Gsszevondsa helyett annak szée-
teritésére. Néhdny példa, lehetéség az Alfold esetére:

Az Alfsldon elkésziil az M3, az M4, az M44, az
M9-M43 autépdlya jérészt kelet és nyugat irdnyt
vonalvezetéssel. Ezek csomépontjait tgy lenne cél-

szer(l Osszekotni észak-déli irdnyt utakkal, hogy

azok minél hosszabbak legyenek. Kialakulhatna a
KNy irdnyd autépalydk oldsaként, az E-D ira-
nyt 90 km/6rds kétsdvos utak hélézata.

Hasonlé alkalom van az Alf6ldon az el6bbihez 90
fokkal elforgatott helyzetben is. A Duna és a Tisza
hidjainak, az M5, és az M6 autépélydk csomdpont-
jainak felhaszndldsdval a K-Ny irdnyt 90-es f8tchd-
l6zatra. Természetesen mindkét esetben a 90-es két-
sdvos utak hatdréllomdsba futhatndnak be. Az ilyen
szereppel fel nem ruhdzhaté utak lennének a 70 km/

dra tervezési sebességli kétsdvos utak.

L) Az U] MAGYAR ALLAMI UTHALOZAT

FELEPITESE

A kiilteriileti magyar uthdlézat felépitése

ezek utdn

¢ autdpalydk 130 km/dra tervezési sebességre,

¢ autdutak 110 km/dra tervezési sebességre
(ezzel zdrndnk ki a lasst jarmveket! lehet-
nek négysdvosak is és hiromsdvosak is.),

¢ 90 km/dra tervezési sebességti, legaldbb
kétsdvos utak (tehdr ict lehetnének négysdvos
utak is, de 90 km/dra tervezési sebességre és

vegyes Osszetételd forgalomra),
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¢ 70 km/6ra tervezési sebességli kétsdvos utak,

¢ egysdvos utak.

Csak ennyi, csak ez az 5 kategéria, a tobbit
javaslom elhagyni!

Az utkategéridkat az utak tuddsa, az dltaluk
nyUjtott szolgdltatdsi szinvonal, a tSlitk vdrhatd
baleseti biztonsdg szerint hatdroznink meg, nem
pedig ember dltal 6nkényesen. Meg lehetne sziin-
tetni a rengeteg mai ttkategéridt, amely felesleges,
és a mai elveknek sem megfeleld. Belteriileten pedig
logikusan kapcsolédndnak az el8bbi rendszerhez az
50 és a 30 km/6ra maximilis sebességli utak!

Az Gthaszndlénak az uttal, az Gt kialakitdsival
ugyanis {izeniink. A kiépitésnek olyannak kell len-
nie, hogy az uthaszndlé egyértelmtien meg tudja
hatdrozni haladdsi sebességét, az tton valé viselke-
dés szabdlyait. ma egyértelmd a kiépitési kiilonbség
pl. az autépdlya és a nem autdpélya kozott. Ezt az
elvet kellene tovébb vinni.

Az Gthaszndlé nem akar 10-15 tdtkategéridval
bajlédni. Neki egyszerliség, egyértelmiiség kell,
amelyet még a legtjabb KTSZ sem tud biztositani.
Az egységesség is nagyon fontos.

2005-ig a fejlesztés, a fenntartds, és az lizemel-

tetés egyetlen kozos gondolat volt, amely mdra



megsziint. Kévetkezményei mér jelentkeznek. Ha
az el8bbi gondolatok mentén folytatndnk tovdbb
munkdnkat, akkor djra remény lenne a szétta-
goltsdg helyett a rendszerben, az egészben vald
gondolkoddsra.

Mivel a NUP-nak is nagyon rosszkor jott a gaz-
dasdgi vdlsdg, tartok téle: lesz idénk a projektekrdl
gondolkozni.

Csak rovid id6 kérdése az, hogy GPS-elvi hely-
meghatdrozds alapfelszerelés lesz az autékban. Sen-
kit sem érdekel majd tovdbb a f6tt-mellékir viszony,
csak a jé Grrossz Gt viszony lesz érdekes.

20 év Magyarorszdg Kozép-Eurépdban van.
A forgalomnak nem kell néhdny ellenbrzott csator-
ndra zstfolédni. Nincs anndl jobb, ha a forgalom
felesleges keriil8k, eltéritések nélkiil dramlik, mincaz
drumegdllitd jog idején. Taldn a budapestiek is érzik
a f8varos-kdzpontiisdg negativ kovetkezményeit és

végre valddi hdl6zatfejlesztési munka kezdédhet.

A sugaras féathalézat mellé sikeriilt megvalésita-
ni a sugaras autépdlya hdlézatot is, Ggymond olda-
ni a sugarassdg kellemetlen hatdsait. Csak remélni
szeretném, hogy ezeket nem koveti a sugaras mel-
lékar-hdlézati koncepeid. Nem lett semmi a sugaras-
gylir(s hdlézatbdl sem. A mellékutak feldjitdsa végre
felolddsi lehetdséget adhat, ki tudndnk alakitani egy

sugaras-raszteres/sugaras-rcsos hdlézatot.

M) KEREM,

¢ ljiink 8ssze, és az Gj elvek szerinti hdlézatot
minél el8bb hatdrozzuk meg. Majd csak
ezutdn legyen dontés a NUP éves, konkrét
feladataira vonatkozéan!

¢ Beszéljiink a 90 km/6ra és a 70 km/éra ter-
vezési sebességhez tartozéd KTSZ-es tédbldzat-

rél is, azaz a geometriai kdvetelményekrdl is.

()
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Modszertani

kérdések

A madsodik szekcid keretében olyan terve-
zési mddszertani alapelvek tisztdzdsdra
keriil sor, amelyek erdsitik a hatdron

dtnyild tervezési szemlélermdd, illetve

az interdiszciplindris tervezési gyakorlat

elterjedésés.

INTEGRALT TERVEZESI MODSZEREK
ALKALMAZASA ,HATARON" ATNYULO

FEJLESZTESEKNEL

A HETEDHET-HATAR" ATJARHATOSAGANAK STRATEGIAJA

& Dr. Balogh Akos kandiddtus, Magyar Tudomdnyos Akadémia Tdjépitész Szakbizottsdg

Esztergom, 2009. 04. 08.

Azokndl a fejlesztéseknél amelyek két — esetleg
tobb — orszdg teriiletén valésulnak meg , a kellg
megalapozottsighoz elengedhetetlen az érintett
hatdrok, hatdrszakaszok beazonositdsa, pozicio-
nilisa. Ertelmezésemben tobbrél van szé, mint
foldrajzi hatdrrdl, a kifejezést devitt értelemben is
haszndlom gitként, akaddlykéne, eltérd jogrend-
ként, szabédlyozdsként, tervezési elméletként és gya-
korlatként stb. Hol htizédnak ezek a hatdrok?

¢ népek, kdzosségek, emberek kozoree (pl. elté-

18 kultdra, szellemiség, érzelmek),
¢ orszdgok (Magyarorszdg és Szlovékia, illetve

Magyarorszdg és a hét szomszédos orszdg

kozott ,hét-hatdrként”)

¢ igazgatdsi hatdrként, telepiilések (Esztergom
és Dorog), térségek (Komdrom-Esztergom
megye és Pest megye), valamint dgazatok (pl.
viziigy és kozlekedés) kozoe,

¢ szakeeriiletek kozote (pl. jogrendi, szabdlyo-

z4si, tervezés-moédszertani kiilonboz8ségek).

Ezek a hatdrok tobbszorosen dsszetett formdban
jelennek meg. A ,;tobbszérosen hée-hatdr” a jelenleg
alkalmazott tervezési mdédszerekkel 4tlithatatlan,
kezelhetetlen, szinte megfoghatatlan, a magyar

népmesék nyelvén , hetedhér-hatdr”.




El8addsomban e hetedhét-hatir dtjdrhatésdgdr
elésegitd paradigma viltdssal foglalkozom. Kon-
ferencidnk témdja szempontjibil ennek kiilonds
jelentdsége van, ugyanis a kizlekedési dgazar ezt
a hetedhét-hatdrt kell, hogy dr- és diszelje. Tehdt
elsédlegesen érdekelt a kitottségek olddsiban, eli-
mindldsdban. Ezért az dgazat a hetedhét-hatdr
virtualizdldsinak (ld. EGTC modell) egyik kata-

lizdtora lehetne.

Az el8addsom hdrom 8 részre tagolodik
¢ esettanulmdny a kialakule hatdrokrél,
¢ a hatdrok dgjdrhatésdgdnak 4j paradigmdja

¢ ahetedhét-hatdr dtjarhatésdganak dokerindja.

ESETTANULMANY A KIALAKULT HATAROKROL

Az orszdghatdrokon 4tiveld, az igazgatdsi, a
szakeeriileti, a civil kézdsségek kozti hatdron
dtnyuld fejlesztések — igy a kozlekedésfejlesztés is

— akaddlyokba iitkdzik, mert nincs médszertan a
hatdrok 4thidaldsdra. Tervezés-mddszertani defi-
citben vagyunk.

Ennek oka a mozaik elvii tervezés, amely a hatd-

rokat nem oldja, inkdbb erdsiti.

Pl. Komirom-Esztergom megye teriiletren-
dezési terve a megye hatdrokndl véget ér. Nin-
csenek feltiintetve a szomszédos megyei, illetve
a szlovdkiai régiés (Nyitra régié) kapcsolatok.
A tervek az igazgatdsi hatdrokkal meghatdrozott
térségekre késziilnek (telepiilési, megyei, regio-
nélis, orszdgos). Mindig az adott 4llamigazgatdst
és/vagy kozigazgatdst tdimogatjak. Ha Esztergom
szerkezeti tervét vizsgaljuk, szembetlinik, hogy
Dorog és a szlovikiai Pérkdny (Stdrovo) véros-
szerkezete nincs feltiintetve, és viszont, Eszter-
gom sem szerepel a szomszédos vdrosok tervei-

ben (1. 4bra). De az Orszdgos Teriiletrendezési

1. dbra Esztergom és Parkdny (Sthrovo) rendezési tervei

B ¥
Esztergom < | e > A
Toteguitstaoniacen Tore — . o

1ot 20 000 5 ! S
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Tervben (OTrT) sem szerepelnek a szomszédos
orszdgok teriiletrendezései.

Az dgazati, a szakeeriileti hatdrokat tanul-
mdnyozva, hasonlé eredményre jutunk. A mes-
terséges (dllami, kozigazgatdsi) hatdrokat még
a ,hatdrtalan”-természet védelme is tiszteletben
tartja. A természetvédelem esetében pl. Komi-
rom—Esztergom megye és a Nyitrai régié terii-
letrendezési tervének természetvédelmi tervlap-
jai sincsenek osszhangban (2. 4bra). Az eltérd
fogalomrendszerbdl ad6dé kiildnbségeket nehéz
egységesiteni, tovabb neheziti a helyzetet a két

terv eltérd jelslésmabdja.

UZEMNY PLAN 3. KOMPLEX
SIDELNEHO UTVARU\ %
STUROVO

ARCHITERT SKA A KOLERTIV. BRATISLAVA _OKTORER 1909

& ING. ARCH. VAN MURANICATALITORZS



2. 4bra Szlovik és magyar természetvédelmi tervlapok az Ister-Granum térségben

A természetvédelmi hatésdgok kozéet ninces
érdemi egyiittm(ikddés. Pl. az Esztergom-T4ti szi-
getvildg maddrvédelmi programjdnak kidolgozdsa
sordn a madarak szlovdk-oldali tdpldlkozdsi terii-
leteit nem térképezték fel). Sajndlatosan a magyar
oldaliakat sem mérték fel (a Kenyérmezei patak
volgyének Piliscsaba és Dorog kozott hizédé vizes
éléhelyei most keriilnek feltoltésre, beépitésre), igy
a védendd madarak élettere kérdésessé vdlik.

Ez csak egy apré példa arra, hogy mennyire
jératlan utat kell bejdrnunk, mennyire nincs a hatd-
rok dtjdrhatdsdga a kozigazgatdsi, a tervezdi gyakor-

latban meghonositva.

Ebben a kizegben kell megkisérelni az M 11
utvonaldnak kijelilését, késébb a klimavéltozds
kovetkeztében lassan szitkségessé a Duna-ren-
dezés kérdéseit (vizvisszatartds a szdraz idészak-
okra, esetleg a folyam hajézhatévd tétele) kozo-
sen megoldani.

A jelenlegi, az 4llam- és a kdzigazgatdst kiszol-
gdld, a hetedhét-hatdrt erdsitd tervezési rendszer
erre alkalmatlan. A hatdrokat oldé, az dtjarhatd-
sdgot biztositd, az dnkormdnyzati és a kormdny-
zati értékgazddlkoddst és érdeknavigdciét tdmo-

gaté médszertanra van sziikség.

A HATAROK ATJARHATOSAGANAK UJ PARADIGMAJA

VEZERLESI SZINTEK MEGHATAROZASA

A vezérlési szintek val6jdban megjelenési terii-
letei, bels§ mozgaté rugdi az érdekek és értékek
artikuldciéjdnak. Hdrom vezérlési szintet kiilon-
béztethetiink meg: a civil, az alkalmazott- és az

»nagypolitikait”.

¢ Civilpolitika (emberi, kdzdsségi) funkcidja az
érdekek artikulicidja, az értékek képzése, az
érdek elvii értékgazdilkodds. A civilpolitika az
élhet8ség (civil-szféra) és a versenyképesség
(versenyszféra) letéteményese.

¢ Alkalmazott politika (térség/telepiilés
politika, dgazat/szakteriilet politika,
tudomdnypolitika), jellemz8je sajdros
érdekstruktiirdkhoz kitédé értékrend kiala-
kitdsa, értékgazddilkodds. (1de sorolhaté
pl. az Ister-Granum Eurdrégié térség-
politikdja, Esztergom vdrospolitikdja, a
kozlekedési dgazat kozdt-, vasit-, vizide-,
légikdzlekedés fejlesztési politikdja.) Az
alkalmazott politika feladata a fenntartha-
t6sdg (az élhetdségi és a versenyképességi

egyenstly) biztositdsa.
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¢, Nagypolitika” (partpolitika, kormdnypoli-
tika), funkcidja a civil — és az alkalmazott
politikai érdekek — értékgazddlkodds elvii

— navigdcidja.

A VEZERLES MENEDZSELESE
A vezérlési szintek menedzselését nemzeti kérdé-
sekben az igazgatds, nemzetkoziekben az orientdcié

segiti (4. dbra).

Nemzeti igazgatas
Nemzeti igazgatdsi szintek elhelyezkedése a
vezérlési szintek kozote
¢ 4llamigazgatds (orszdgos politika és telepii-
lés/térségpolitika kozorr)
¢ kozigazgatds, szakigazgatds (telepiilés/térség-

politika és civil politika kdzotr).

Elénye a rendszer stabilitdsanak biztositdsa (pl.
(teriilet, telepiilésrendezési tervi szabdlyozds), a
sokszinliség, a diverzitds fenntartdsa.

Pl. Esztergom azért, hogy a védrosban jol elkiils-
nithetd vdrosrészek sokszintségét megdrizze, vdros-
részenként készittette el rendezési tervét. Ezzel

megdrizte vdrosrészeinek 6ndll6 arculatdt, amely a

varos turisztikai-, rekredcids- és befektetési vonze-
reje szempontjdbdl nagy jelentdségi.
Hitrdnya az igazgatds elmerevedése, rugalmassdgvesztése
pl. az igazgatdsi értékek mellett a folyamatosan meggju-
16 civil értékek nem jelennek meg (Id. természetvédelem,
kulturélis 6rokségvédelem igazgatdsi értékszemlélete), de

nem érvényesiil a telepiilési-, térségi értékrend sem.

3. 4dbra
Pilisszentlélek
kozépkori

és tervezett

tdjhaszndlata
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PL. Pilisszentlélek ma Esztergom egy véros-
része, szlovdk nemzetiség lakta telepiilés. A ren-
dezési terv készitése sordn a természetvédelmi, a
kulturdlis orokségvédelmi igazgatdsi és a helyi
kozosségi éreékek rendezési tervbe foglaldsa volt a
cél, mivel Esztergom-Visegrddi térsége vildgdrok-
ségi helyszinné kivdn vdlni. Ennek érdekében a
kozépkori tdjhaszndlatot, a szlovdk hagyomd-
nyok részét képezd foldmivelési tdji emlékekert,
a jelenlegi és a tervezett teriilet-felhaszndldst kel-
lett harmonizdlni (3. dbra). Ehhez sziikséges volt
az igazgatdsi és a civil értékrendeket kozeliteni,
kézmegegyezésre jutni, mert ez a (vildg)orokség
fenntartdsinak, hosszdtdvii fennmaraddsdnak
egyetlen esélye.

De a régi beidegzddések itt sem kedveztek a kon-
szenzusos értékvédelemnek. A vdrosrész szennyviz-

tisztitéja — egy késdbbi id8szakban — a kézépkori




tdjhaszndlat sdlypontjdba, a turisztikailag legéreé-
kesebb teriiletre keriilt elhelyezésre, rontva ezzel a

védelmi, a fejlesztési potencidlt.

Nemzetkézi orientdcié
Nemzetkozi orientdlé szintek poziciondldsa a
vezérlési szintek kozote
¢ geopolitika (orszdgos politika és teleptilés/
térségpolitika kozoet képzadik)
¢ nemzetpolitika (telepiilés/térségpolitika és

civil politika kdzdte képzédik).

A hatdron 4ydlé tervezés tilmutat az egyes
orszdgok igazgatdsi kompetencidin (pl. a szlovdk és a
magyar fejlesztési koncepcidk/programok egyeztetése,

egységesitése, az M 11 Gt nyomvonal terve, a Duna

4. 4bra. A vezérlési szintek és a menedzsment

reorganizdcié kérdései az Ister-Granum Eurérégidban,
az EGTC program Magyarorszdg hatdrmenti térsége-
iben, a Duna hajézhatévd tétele a dunamenti 4llamok
kozmegegyezésére). A feladatmegoldds alapfeltétele az
érintett orszdgok eurokonform geopolitikdjinak, nem-

zetpolitikdjinak kidolgozdsa, majd ezek harmonizaldsa.

DONTESELOKESZITES
A vezérlési és a menedzsmenti dontésel8készités
filozéfiai, etikai, erkdlcsi alapelveken nyugszik.
A dontésel6készités két pillére
¢ a megismerés: tudomdnyos, autodidakrta,
miivészi és
¢ 4 tervezés: stratégia alkotds (stratégia, takrika,
lobby) tervezési feladatmegoldds (fejlesztés,
rendezés, operdcid) és felkészités-felkésziilés
(marketing, tanitva-tanulds,

kommunikicié).

| A jelenlegi hazai dontési

gyakorlatban a megismerés

is és a tervezés is az igazga-

\ L,NAGYPOLITIKA" |
v v
[ ALLAMIGAZGATAS | GEOPOLITIKA
t f
\ ALKALMAZOTTPOLITIKA
v v
| KOZIGAZGATAS | NEMZETPOLITIKA

| tdsi szintet segiti, érdemben

t t

nem tdmogatja egyik vezér-

\ CIVIL POLITIKA (egyének, kozosségek politikdja)

lési  szintet  (civilpolitika,

alkalmazott politika, ,nagypolitika”) sem. A don-
tés elékészités ebben a formdban nem alapozza meg
az értékgazddlkoddst, az érdeknavigiciot, blokkolja

a hetedhét-hatdr dtjdrhatésdgit.

A HETEDHET-HATAR ATJARHATOSAGANAK

DOKTRINAJA

A hetedhét-hatdr 4dtjdrhatésdgdnak kéc szinje
kiilonbdztethetd meg: a nemzeti szint és a nem-
zetkdzi szint. A nemzeti szint vezérlési szintek
(Orszdgos politikai, telepiilés-, térségpolitika és
civil politikai) kozotti dtjérhatdsdgot az dllamigaz-
gatds és a kozigazgatds segitheti. A nemzetkdzi szin-
ten, az Eurdpai Unid szintjén a nemzeti vezérlési
szintek kozotti dtjdrhatdsdgot az orientdld szintek,
a geopolitika és a nemzetpolitika biztosithatja.

A hetedhée-hatdre hdrom doktrina elfogaddséval,
gyakorlatba tiltetésével lehet dtjarhatévd tenni: az
érdek és érték igazgatds/menedzsment doktrindval,
az érdeknavigdcios doktrindval, az értékgazddlkoddsi
doktrindval. A hdrom doktrina egyiittes megismerési
és tervi alkalmazdsa vezethet csak eredményre, nma-
gdban egyik sem vezethet (Id. igazgatds/menedzs-

ment hazai tdlsdlya) a hatdrok virtualizdldsihoz.
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AZ ERDEK- ES ERTEKIGAZGATAS/MENEDZSMENT
DOKTRINAJA
Erdek és éreék igazgatds (4llamigazgatds, kozigazgatds)
¢és menedzsment (nagypolitika, telepiilés/térségpolitika,
civilpolitika)
A hdrom doktrina kéziil egyediil ennek van tervi bdzisa.
A fejlesztési koncepciok (teriileti-, telepiilési-, dgazati-,
szakteriileti-), a rendezési tervek (teriilet, telepiilés), az
operativ tervek (tanulmdnyterv, megvaldsithatdsdgi
tanulmdny, engedélyezési terv, kiviteli terv stb.) sokasdga
segiti az igazgatdst, a menedzselést. Az emlitett tervek
mindegyike az dllam/kozigazgatdsi szabdlyozds szerint
késziil, (hiszen a tervek jévdhagydsa is ezen szabélyozdsi
elvek szerint torténik). Az igazgatdsi és a menedzsment ter-
vek azonban figyelmen kiviil hagyjik az érdeknavigdciét,
sokszor hdtréltatjak az értékgazdilkoddst. Ennck az dlla-
potnak a felolddsdra ad lehetdséget az igazgardsimenedzsment

doktrindk kizé illesztése.

AZ ERDEKNAVIGACIO DOKTRINAJA

A vdros (pl. Esztergom), a térség (pl. Ister-Granum), az dgazat
(pl. kiziiti kizlekedés) érdekeinek navigildsa az egyetemes (kir-
nyezeti, természeti), valamint a tarsadalmi, a gazdasdgi, a tele-
piilési, a térségi és az emberi szabdlyozdsi/érdek kirnyezetben.
Az Ister-Granum Eurérégié E-D irdny kéziti tengelye pl.
érdekzondk sokasdgdt metszi: Magyarorszdgon (Budapest-
Zsidmbék-Esztergom vonaldban 1évé telepiilések), Szlovakid-
ban (Parkénytdl [Stirovo], Nyitra—Besztercebanya—Zolyom
[Nitra-Banska Bystrica— Zvolen] térségben érintett telepiilé-
sek) érdekeit kell figyelembe venni. Két orszdg kultdrdjd-
ban, szellemiségében gyokerezd torvényi szabdlyozdsit, az
érintett magyar illetve szlovak vdrosok, kdzségek rendezési
terveibe foglalt épitési szabdlyzatait tiszteletbe tartd nyom-
vonalat taldlni, azaz hetedhét-hatdr eltérd szabdlyozdsin kell
4tnavigdlni az V/C kozlekedési folyosé tigyét.

Az érdeknavigidcids kirnyezet kotelmeinek olddsdt timogat-

ja a doktrina.

)
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AZ ERTEKGAZDALKODAS DOKTRINAJA
Elbetd, versenyképes és fenntarthaté gazdilkodds a kirnyezeti
és természeti, a tdrsadalmi és gazdasdgi valamint a telepiilési/
térségi és tdji értékekkel.
Minden koz8sség, telepiilés és térség sajitos politika
alapjdn rendeletet alkot, hatdrozatot hoz, de azok
éreékgazddlkoddst tdmogatd tervek hidnydban sokszor
onellentmondésosak, tévlatban énpusztiték, a szomszé-
doknak érdeksérelmet okoznak. A sok pdrhuzamos qudzi
értékgazddlkodds valds gazddlkoddssd formdldsdt, kozelitését,

dtjdrhatdsdgdt tamogatja a doktrina.

Nézetem szerint a hdrom doktrina egyiittes
alkalmazdsdval tehetd csak élhetdvé, versenyké-
pessé és fenntarthatévd egy telepiilés, egy térség,
egy orszdg. Ennck hidnydban kicsi az esély a
versenyképes, élhetd és fenntarthatd kozleke-

désfejlesztésre is.



REGIONALIS TERSEGFEJLESZTES ES AGAZATI KOZUTI

KOZLEKEDESFEJLESZTES

& Dr. Széni Ndndor fejlesztési igazgatd, Eszak Magyarorszdgi Regiondlis Fejlesztési Ugynokség

TISZTELETTEL KOSZONTOM A HOLGYEKET ES AZ
URAKAT!

Engedjék meg, hogy a bevezetésben egy keve-
set mdssal foglalkozzak, mint ami az el6adds tirgya.
Nagyon lényegesek az itt kordbban elhangzottak,
hogy a programoknak, legyen az stratégiai, hosszi-,
kozép-, vagy rovid tdvi projeke, sziikséges részét képe-
zi a tdrsadalmasitdsi folyamat, a kozosségi részvétel.

Sajndlatos mddon gy tapasztaltam, hogy a
tdrsadalom, a civil szféra nincs igazdn felkésziilve
erre a partnerségi kdvetelményre. Sokkal nagyobb
figyelmet kellene arra forditani, hogy a tdrsadalma-
sitdsi vitdkban, egyeztetésekben résztvevdk is meg-
feleld felkészitésben részesiiljenek. Azt hiszem, ez a
forum is lehet8séget biztosithat arra, hogy ebbe az
irdnyba [épjiink, a szakmai felkésziiltség és a kultu-

ralt vitakészség fejlédjon.

Szeretném bemutatni egyrészt az Eszak-Magyar-
orszigi régidt, a helyzetét, mdsrészt azt, hogy ezen a
teriileten mit értiink el az elmult id8szakban, majd
a 2004—2008-as idészakra kivinok koncentrilni,
mely két részre oszthaté: a 2004-2006 és a 2007—
2008 kozocti id8szakokra.

Erinteném a regiondlis teriiletfejlesztést és
a kozlekedésfejlesztést, melyek — az én megld-
tdsom szerint — egymdstSl nagyon tdvol 4ll6ak.
A kozlekedésfejlesztés és a kozlekedéspolitika
nagyon széles teriilet, ezért nem kivdnok sem a
személyszdllitds tigyével, sem az druszdllitdssal,
sem a horizontdlis elvekkel foglalkozni. Az inf-
rastruktdrafejlesztésre, azon beliil is a kozdtra
prébdlok koncentrdlni.
fontosnak személy

Bdrmennyire tartom,

szerint is, hogy a vastti kozlekedés ardnya, mint
kornyezetkiméld kozlekedési, szallitdsi eszkozé,
névekedjen, ezt a gazdasig nem akcepralja. Igy,
nyilvdnvaléan a vizi kézlekedéssel sem kivdnok
foglalkozni.

Az el8adds végén természetesen a tervezés-
sel kapcsolatban is szeretnék egy pdr gondolatot

megfogalmazni.

Az EM RE§Gio HELYZETE, REGIONALIS FEJLESZ-

TESI STRATEGIA, PROGRAMOK ES PRIORITASOK

HELYZETERTEKELES

A régié az unids kategéridk szerint a mdsodik
tervezési szintnek felel meg. Hirom megyét, 28
kistérséget, 603 telepiilést és ezen beliil 33 vdrost

foglal magaba.

II. Miédszertani kérdések | HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA
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1. dbra: Az egy f8re juté brutt6 hazai termék régionként (ezer Ft)

(Forrds: KSH)

Az 4bra szdmaibdl ldtszik, hogy régiénk relativ
teljesitménye sajndlatos médon — az orszdg, és a régi-
6k adatait nézve — nem javul. Azt is ldtjuk az ada-
tokbdl, hogy a Kozép-magyarorszdgi és a Nyugati-
dundnedli régié stlya a GDP-termelésben névekszik,
tehdt jobban, dinamikusabban fejlddnek. Sajndlatos
modon a gyengébbek leszakadéban vannak.

Fontos megjegyezni, hogy az Unié kritériumai
szerint ezek a térségek jelenleg nem érik el az egy f8re
juté uniés GDP-dtlagnak a 75 %-dt, ezért a konver-
gencia régidkba tartoznak. Az észak-magyarorszdgi
régi6 a mérési id8szakban (2002) 36,8 %-on 4llt.

Dr. Széni Ndndor

Viérhatéan a 2013 utdni iddszakban Magyaror-
szdg régidinak egy része (a Kozép-magyarorszdgi
régi6 biztosan, a Nyugat-dundntdli régié valdszi-
niileg), kiilonb6z6 okok miatt, a kedvezményezett
korbél ki fog kertilni.

A kistérségek, amelyek tulajdonképpen a leg-
utébbi teriiletrendezési szabdlyozds nyomdn ter-
vezési, statisztikai egységként létrejoteek, egyre
inkdbb elétérbe keriilnek, fontossdguk nd.

A kistérségek fejlettségi kiilonbségét az dbra szi-
nei jol jelzik. Ami nagyon lényeges, hogy sajnélatos
médon az Eszak-magyarorszdgi régiéban az orszi-
gos dtlagndl jéval magasabb azon kistérségek szdma,
amelyek — a kiilénboz8 statisztikai adatok alapjdn

— elmaradottnak mindsithetdk.

2. 4bra: 1 lakosra juté BHE, 2006
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3. dbra: Vindorldsi egyenleg az utolsé 5 évben (1000 lakos-
ra juté odavdndorlds és elvindorlés kiilonbsége) regionalis

szinten (2006) (Forrds: KSH TSTAR)

A nyilvdntartott dlldskeres8k létszdma alap-
jan szdémitott munkanélkiiliség ardny lényegesen
meghaladja az orszdgos dtlagot. A régiéban 18—
19% kozdtt mozog, az orszdgos dtlagot (11,3%)
B.-A.-Z.
megyében ugyanez a mutaté 21,6%-ot, Heves-
ben 14,1%-ot, mig Négrddban 20,3%-ot tett ki.

A régié gazdasdgi potencidljdinak meghatdrozé

tovdbbra is lényegesen meghaladja..

eleme a teljesitd képes munkaerd mennyisége.
A Ko6zép-magyarorszdgiban az egyenleg pozi-

tiv, n6 a népesség, sajndlatos médon az Eszak-



magyarorszdgi régiébol a népesség elvdndorol.
Az 6rokolt hagyomdnyokbdl, a hatdr menti
térségek torvényszerl leszakaddsdbdl, a magas
munkanélkiiliségi rdtdbdl, az elvindorldsbdl eredd
determindl$ tényezdk rendkiviili médon megnehe-
zitik a hdtrdnyos helyzet( kistérségek felzdrkozatdsi

programjainak megvaldsitdsdt

REGIONALIS FEJLESZTESI STRATEGIA

Az Eszak-magyarorszdgi Régié Operativ Prog-
ramjdban megjelenik egy helyzetérékelés, és ebbdl
kiindulva fogalmazédnak meg a stratégiai célok a
fejlesztés teriileti és dgazatai preferencidira vonat-
kozatva. A program természetesen igazodik egy
kézponti teriiletfejlesztési prioritdsi rendszerhez is,
a Parlament 4ltal elfogadott Orszdgos Tertiletfej-
lesztési Koncepcidhoz, de megjelennek a specifikus
célok is a régi6 sajdtossdgainak beépitésével.

A regiondlis operativ program prioritdsokra
bomlik. (Magyarorszdgon a hét régiénak 6ndll6
operativ programja van). Tébbnyire négy-6t prio-
ritdsi tengely van, aminek a keretében megvaldsul-
nak azok a fejlesztési tdimogatdsok, amelyek segitik
a térségek fejlesztésée. A specifikus célok is megje-

lennek a régié sajdtossdgainak beépitésével.

Az Eszak-magyarorszdgi régidban a fejlesztési
prioritdsok:

¢ aversenyképesség javitdsa,

¢ aturizmus fejlesztése,

¢ atdrsadalmi kohézié erdsitése és az élhetd

lakékornyezet kialakitdsa. (telepiilés- és
humdninfrastrukedra fejlesztés,

¢ kozlekedésfejlesztés

Minden egyes prioritdsi tengelyhez hozz4 vannak
konstrukcidk rendelve. Ezek mutatjék, hogy milyen
irdnyba prébdljuk a térségben a fejlesztéseket orientdlni.

Nagyon fontos rogziteni, hogy a Fejlesztési tigy-
nokség, (a fejlesztési programok lebonyolitdsdnak
Koézremikodd Szervezete) illetve a Regiondlis Fej-
lesztési Tandcs, amelyik a régidban a teriiletfejlesz-
tés politika szintézisét probdlja létrehozni, 5nmagd-
ban fejlesztési programokat nem hajt végre. Ezekez
a palydzok és az elnyert tdmogatdsok segitségével
a kedvezményezett 6nkormdnyzatok, véllalkozdsok
és egyéb szervezetek hajtjdk végre.

A fentiekhez kiegészitésként meg kell jegyeznek,
hogy az dgazati és regiondlis fejlesztési programok
lebonyolitdsdnak feleldse, a Kormdny megbizdsa
alapjan, a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség. A teljes
folyamatot azok a jogszabdlyok, rendeletek determi-

ndljék, melyet az Eurépai Unié Bizottsdga hagyott

jova, ill. az ezekhez illeszkedd magyarorszdgi szabd-
lyozisi rendszer.

Minden egyes prioritdsi tengelyhez konstruk-
ciék vannak hozzdrendelve. Ezek mutatjik, hogy
milyen irdnyba prébdljuk a térségben a fejlesztési
politikdt orientdlni.

Fontos rdgziteni, hogy a Fejlesziési iigyndkség (a
fejlesztési programok lebonyolitdsinak Kézremiikodd
Szervezete), illetve a Regiondlis Fejlesztési Tandcs, ame-
lyik a régidban a teriiletfejlesziési politika szintézisét
probalja lécrehozni, 5Snmagdban fejlesztési programokat
nem hajt végre. Ezeket, az elnyert tdmogatdsok segitsé-
gével a pdlydzok, a kedvezményezett onkormdnyzatok,
vallalkozdsok és egyéb szervezetek hajtjdk végre.

Fejlesztési programok megvaldsitdsdt a palydza-
tok kifrdsdval kezd8d® és a fenntartdsi iddszak végé-
vel befejez8d fejlesztési folyamat tdimogatja. Ezen

folyamatban lényeges elvek keriilnek érvényesitésre

Komplementaritds elve

Ez alatt azt értjiik, hogy a kiilonbozé forrdsok egé-
szitsék ki egymdst. Vannak hazai, és vannak unids fej-
lesztési forrdsok. Ezek kiegészithetik egymdst. A leg-
lényegesebb, hogy dtfedés ne legyen a tdmogathatd

tevékenységek tekintetében. Ugyanakkor erésithetik

egymdst, egy sikeres fejlesztés keretében.
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Decentralizicié elve

Ennek a feltétele a kozponti koordindcid és
mindségbiztositds, hogy egységes elvek alapjin
késziiljenek a tervek, és szdmon kérjék bizonyos
sztenderdeknek a betartdsdt. Ugyanakkor a terve-
zés és a végrehajtds azon a helyen valésul meg, ahol
legtobb az informdcié és legbiztosabb az érdekek

demokratikus érvényesiilése.

A kozdsségi tervezés elve

Azt jelenti, hogy a tervezésbe be kell vonni minden
érintettet. A rendszerszer(i folyamat teljesen természetes.
Az el8z8 unibs timogatdsi iddszakban valésult meg egy
olyan projekt, melynek a leglényegesebb célja az volt,
hogy a tervezésben résztvevBket megtanitsak egyiitt-
mikddni, és hozzdjussanak tapasztalatokhoz, kialakul-
jon egy partnerség a kistérségen beliil. Egytittmikadés
nélkiil nem lehet beszélgetniink sok mindenrdl, e nél-

kiil a hatékony kdzosségi tervezés sem valésulhat meg

Fenntarthat6sdg elve

Ez egyardnt vonatkozik a természeti kdrnyezet
fenntarthatésdgdra (a kornyezet és erbforrdsainak
megkimélésére a projekt megvaldsitdsa sordn), és
a megval6sitott projektek fenntarthatésdgdra, tize-

meltetésének vdllaldsdra.

A kistérségi tervezésrél

Ezt azért tartom lényegesnek, mert Ugy {té-
lem meg, hogy a kistérség az a szint, ahol olyan
komplex programokat lehetne kidolgozni és
megvaldsitani, amelyek a rendelkezésre 4116
forrdsokat, a legoptimdlisabban haszndlndk
fel. Kihaszndljdk azokat a szinergidkat, ami-
ket kiilonb6z8 tdmogatdsi formdk igénybevé-
tele biztosit, illetve a kdzosségek, a vdlasztott
testiiletek, civilek szervezetek és a gazddlkodd
szervek egyiittm(ikddésée tudnd erdsiteni. Egy
nagyon lényeges program indult be az elmult
hetekben, hénapokban. Ez a leghdtrinyosabb
kistérségek komplex fejlesztési programjdnak a
megvaldsitdsa.

Magyarorszdgon 33 olyan jelentdsen elmara-
dott kistérség van, amelyik ezen komplex program
dleal segitve lesz. Az Eszak-magyarorszdgi régiéban
taldlhaté ezek koziil 12.

Egy szervezeti rendszer fog kialakulni, ahol a
Regionilis Fejlesztési Ugynokség egy segitd szerve-
zet lenne.

Az egyik eleme a TKT (t6bbcéla kistérségi
tdrsulds), amely tulajdonképpen a kistérségben
mkoédd onkormdnyzatok kozdés munkaszerve-

zete. Ehhez csatlakozik egy Kistérségi Fejlesztési

Dr. Széni Ndndor | REGIONALIS TERSEGFEJLESZTES £S AGAZATI KOZUTI KOZLEKEDESFEJLESZTES

bizottsdg, ahol szigortian a helyi villalkozdk,
civil szervezetek, romaszervezetek, bevondsival
torténne ezeknek a programoknak az értékelé-
se, kivdlasztdsa, tdmogatdsa. Végil a Kistérségi
Tandcs elé keriilnének a javaslatok, amely jové-
hagyja ezeket.

Ami lényeges, minden egyes program kidolgo-
zdsdhoz kiilsd szakért8ket bocsdjranak rendelke-
zésre, szintén unids programbdl finanszirozva.

Az Eurépai Unio Kohézids Alapjainak
tdmogatdsdval és a hazai Kéltségvetés dleal
biztositott kiegészitd forrdsok felhaszndldsdval
a Regiondlis Fejlesztési Programok keretében
végrehajtott fejlesztések a régié gazdasdgi és
tdrsadalmi felzdrkéztatdsdnak érdekében, don-
t8 mértékbe pdlydzati rendszerben keriilnek

felhaszndldsra.

Ezek a forrdsok az Eurépai uniéban torténd
belépésiinkt8l 2004-t8l nyiltak meg. Az EU
tervezési rendszeréhez igazitva a programok
2004-2006 és 2007-2013 évekre iitemezve

valésulnak meg

A hazai és unids timogatdsok alakuldsdt mutatja
a kovetkezd tabldzat a 2004—-2008-as id8szakban.



Hazai és unids tamogatasok megyénként 2004-2008 (évente)

BAZ Nograd Heves BAZ Nograd Heves

2004 1.864 728 1.044 14724 6.907 4929
2005 1.281 325 545 46.324 12.142 20.987
2006 753 216 377 34.967 15.145 12779
2007 427 196 323 3.036 647 1.936
2008 227 46 106 4.137 1.203 2.526
Ossz: 4.552 1511 2.395 103.188 36.044 43157

Forras: MAK (OTMR)
KOZUTFEJLESZTESEK, KOZLEKEDESFEJLESZTES
Tdmogatdsok  mindegyike  természetesen A Regiondlis Operativ Fejlesztési program kere-

palydzati dton keriil biztositdsra. Ami ldtszik az
iddsorokban, hogy az elézd tervezési tdmogatd-
si idészakban, 2004-2006 kozétt, ahol az uni-
6s pénzekhez jutottunk, a vége felé novekszik a
tdmogatds, és a pdlydzatok szdma. Virhatdan a
mésodik tdmogatdsi idészakban 2008-tdl fognak
ndvekedni szintén a tdmogatdsi forrdsok, hiszen

2007. volt el8késziileti év.

tében az Eurdpai Uni6s (85%) és hazai koltségvetési
(15%) forrasokbél Eszak-magyarorszdgon ttfejlesztés-
re 26 millidrd forint tdmogatdst biztositunk a 2007—
2013 évek kozotti tervezési iddszakban. Ez, mint
ismert, négy és 6t szdmjegy(i utak feldjitdsdt célozza.

A f8utakat (az 1, 2, és 3 szdmjegy(l utak), a
Kozlekedés-fejlesztési operativ program timogatja,
illetve az Gtpénztr.

A kozutfejlesztéssel kapesolatban az egységes
kozutfejlesztési stratégia az egyik kiindulé pont.
Vannak azonban olyan szempontok is melyeket a

régidban fogalmaztunk meg.

KOZLEKEDESFEJLESZTES SZAKMAI KRITERIUMOK
REGIONALIS PREFERENCIAI
1) Orszdgos koziat hélézaton torténd
fejlesztésnél
¢ Burkolatdllapot (feliiletépség, egyenetlenség,
teherbirds trosztdlyzatai alapjdn)
¢ az OKA 4 és OKA 5 legyen tdmogatva
¢ Forgalom nagysiga (dtlagos napi forgalom,
nehézjiarm forgalom alapjdn)
¢ A 11,5 t tengelyterheltség feliilvizsgdlatdr,
mert ez nem minden esetben indokolt!
¢ Komplex fejlesztések tdmogatdsa (pl: vizelveze-
téssel egyiitt, kapcsol6dé miitdrgyak beépitése)
¢ A fokozottan veszélyes titszakaszok, csomoé-
pontok megsziintetése
¢ Gazdasdgi és turisztikai fejlesztések elérhetd-

ségének javitdsa

2) Onkormdnyzati tthalézat fejlesztése

¢ Komplex fejlesztések tdmogatdsa (pl: viz-
elvezetéssel egyiitt, kapcsol6dé miitdrgyak
beépitése)

3) Kerékparuat hdlézat fejlesztése

¢ Hivatdsforgalmu kerékpdrut épitése mely
kozvetleniil elésegiti a munkahelyek

megkozelitést
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¢ 1lkm kerékpdrut fajlagos koltsége,
koleséghatékonysdga

¢ Komplex fejlesztések tdmogatdsa (B+R
kerékpdrtirolok tdmogatdsa)

4) Kozosségi kozlekedés fejlesztése

¢ A kozosségi kozlekedéssel érintett telepiilések
szdmdnak novelése

¢ A napi forgalomnak és a jaratsiirtiségnek megfele-
18 busztipusok haszndlata (mikrobusz, midibusz)

¢ Kozdsségi kozlekedés szinvonaldnak novelése,
egyéni kozlekedési formdk térhdditdsdnak

megallitdsa

Az Eszak-magyarorszégi Regiondlis operativ
program kozlekedésfejlesztési részében a kistér-
ségi kdzpontok és a telepiilések kdzocti elérhe-
t8ség javitdsa, a féutak megkozelitési idejének
javitdsa a f8 cél.

Az alsébb rend(i utakon szinte kizdrolag feltjitds
woreénik. Meg kell jegyezni, hogy ezek tdbbnyire
évtizedes elmaraddst pérolnak. Nem osszefiiggd
halézatok, hanem az aktudlisan legrosszabb szaka-
szok keriilnek listdra.

A felgjitandé utak listdjdra a megyei Koz-
utkezeld szervezettel egyiittmiikodve, megyei

szinten tesznek javaslatot, majd ez a Regiondlis

Fejlesztési Tandcs tilésén keriil elfogaddsra. Rend-
kiviil nehéz ott a vdlasztds, ahol dridsi lemaradds
van a feldjitdsok tekintetében, és ilyenkor, mint
a politikdban mindenhol, egyenletesen osztjuk el
a forrdsokat. Tehdt a helyi politikai szinten sem
érvényesiil a koncentrdlds és a komplexitds.
Tekintettel arra, hogy az utfejlesztések, feluji-
tdsok kiemelt programként valésulnak meg, ezért
a végsd dontést a Kormdny hozza meg. Ez 4ltald-

ban az RFT déntésének jévahagydsdt jelenti.

A KOZOP-bél megvalésult, illetve a folya-
matban 1évé fejlesztések, az autdpdlydtdl kezd-
ve a gyorsforgalmi utakig, a nyomvonalakon
jelzett szakaszokon folynak. A bekarikdzott
teriileteken 1év8 jelzések az EMOP kozleke-
désfejlesztési forrdsaibdl finanszirozote feldji-
tdsokat jelzik.

A 37-es, és a 26-0s ut korszertsitése egy 6rok slé-
gertéma. Reményeink szerint most be fog fejezddni,

ugyanugy, mint a 21-es Gté.

@ feliitas 2007 |
@ feliiitas 2007-2008 5 Wrd)
] tetuiitas 2008 (12 Wrd)

4. 4bra:
megvaldsult,
folyamatban
1év8 és 2 2007—

13 kozotti

| INTERREG
= @ | forgalom biztonsagi
T, palyazat 2007
3 .ﬂ forg. bizt. palyazat
-\\_‘;' E nyertes projektjei 2008
¥
O

id8szakban ter-
vezett fejlesztési

és rekonstruk-

kis kiltségi forg. bizt,
beavatkozasok

ciés feladatok

(Killteriilet)
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az Eszak-

emelt sebességl

szakaszok Magyarorszagi
régidéban



Kézlekedési kinilat;

Kizuthdilozat e clérhetiségek

Egvéb kizlelgdesi
modok

Kozlekedési
=  munka-
megosztis

Cand

Khlekadix.

Kozleleedési
Kéltségek

5. 4bra:

A teriilet- és
kozlekedési
hélézatfejlesz-
tés egyiittes

kezelésének elvi

Lot
sema]a

Tovabbi fejlesztési igények:

¢ a37-es és a 38-as at Tokaj, Sdrospatak,
Sétoraljadjhely térségében t6rténd fejlesziése,
vérosi elkeriild szakaszok épitése;

¢ a2l-es Gt négy forgalmi sdvra bévitése Sal-

gétarjdnig és a hatdr elérése.

Tulajdonképpen ezek a karikdk és vonalak azért

érdekesek, mert eléggé szétszértan helyezkednek

el. A megvaldsult programokndl az l4eszik, elég
egyenletesen oszlanak el a térségben, holott ami-
kor teriiletfejlesztésrdl beszéliink, elvarhaté lenne,
hogy koncentraljuk a forrdsokat. Ugy ttinik, hogy
a komplexitds és a koncentralds az utfejlesztések-
nél sem érvényesiil.

Ez az 4bra a tervezés kapcsolatrendszerée és
folyamatdt tartalmazza. Nagyon szép és nagyon

Osszetett. Amennyiben ez megvaldsulna, — tehdt

a teriileti gazdasdgi folyamatok, a kozlekedési
folyamatok és az ezekre hatd tényez8k ossz-
hangja kialakulna, és ezek hatdroznik meg a
gazdasdgi és teriiletfejlesztési politikdt —, az
nagyon jo lenne.

A gyakorlatban azt tapasztalom, hogy ezek szét-
tagoltak, és kiilondsen az dgazati fejlesztési politi-
kdk, 6nallé életet élnek.

Példaként lehet hozni a NUP-ot (Nemzeti Ut-
és Hidfeldjitdsi Program) is, ami gyakorlatilag egy
olyan rendszerben mindsiti az utakat, és 4llit rang-
sort, amelyben a teriileti preferencia nem érvénye-
siil, csak miszaki.

Ebbél eredden a leginkdbb fejlesztésre szoru-
16 utak, nyilvdnvaléan ott vannak, ahol a legna-
gyobb a gazdasdgi aktivitds. A szlikds forrdsok
esetén ebbdl kovetkezik, hogy azokat a teriileteket
fejlesztjiik jobban, ahol egyébként is fejlettebb tér-

ségekrdl van sz4.

A kovetkez8kben egy olyan tdbldt mutatok
be, amelynek segitségével helyileg prébdltunk
szakmailag korreke értékrendet kialakitani arra,
hogy a muszaki-utfeldjitdsi, és a térségfejleszté-
si szempontbdl indokolt utfeldjitdsokat hogyan

lehetne egyidejlileg értékelni.
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Az litszakasz jelenlegi miiszaki, szakmai allapota

GRS (MK adatszolgaltatas alapjan)

Arany- TF pontszam Arany- SZ pontszam
Sorolasi szempontok AT | (max. 60) Soroldsi szempontok Pontszam gz (max. 30)
1-10 Ipont/ | TF=aranyszam Ipont/ | SZ=aranyszam
50x100 x 0,6 70x100 x0,3
Telepiilés rehabilitaciohoz kapcsol- Nehézmotoros forgalom NMF (0-5
dik, vagy gazdasagi jelentdsége van pont)
(meglévé vagy tervezett beruhazast kot Atlagos napi forgalom, ANF (E/nap)
be), vagy idegenforgalmi jelentdsége (0-5 pont)
van, tl:IFISZtI,k.aI attrakcio megkozelithe- Balesets(irtiség mutato BSM (0-15
t0ségét seqiti

pont)

Alapelldtast biztosit (népesséq megtar- Feliletépség (0-5 pont)

t6 szerep)

Kapcsolatot biztosit a kistérségi - vagy Teherbirés (0-15 pont)

megy megye kozponthoz Egyenetlenséq (0-25 pont)

El6készitettséq foka Osszesen (max. 70 pont)

Kistérségi vélemény

Osszesen (max. 50 pont) Egyéb szempontok
Ara:my- SZ pontszam

Sorolasi szempontok Pontszam Zsszrr‘r,'[: / Szir;;ﬁ.yi(z);m

30=100 x0,1

Megyei Kozt Kezeld rangsora (utolso 1
pont, elsd annyi pont ahany (it szerepel)

TF és SZ pontszamok Gsszesen
(max. 100 pont)
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Egy hdrom elembdl 4ll6 szempontrendszer lett
osszedllitva. Egyrészt a telepiilés rehabilitdcihoz
kapcsolédé szempontok voltak: alapelldtds, kistér-
ségi vagy megyei kapcsolatok biztositdsa. Ez adott
egy sorrendet és egyben egy sdlyt is. A mdsodik
részben a miiszaki szempontrendszer szerepelt az
utfeltjitdsra. Ezek kifejezetten miiszaki szempont-
ok, balesetstiriség-felmérés, stb. Ez is kapott egy
stlyt. A kozatkezel$ szubjektiv véleményét harma-
dik szempontként épitettiik be. A teriileti szempont
60 %-os, a miszaki 30%-os, ill. az utolsé 10 %-os
salyt kapott.

Gyakorlatilag tobbségbe keriilt a teriileti fejlesz-
tési elv. Nagyon nehezen érvényesiil ez a szempont-
rendszer, amikor 6ridsi lemaradds van a fenntartds
teriiletén, és hidny van a fejlesztési forrdsokbdl.
A mszaki szemlélet nagyon erds tud lenni.

Megfeleld szinvonalon kell az utakat helyredlli-
tani és lizemeltetni. A térségfejlesztési szemponto-
kat érvényre kell juttatni.

Nyilvdnvald, hogy ezek a problémdk részben a
tervezési rendszerre is visszavezethetfek. A straté-
giai tervezéssel kapcsolatban eléggé elmarasztaléan
nyilatkoztak kordbbi felszdlalék. Ezzel szemben tgy
ldtom, hogy a stratégiai tervezés szintjén nagyon

jol dllunk. Ha orszdgos szinten nézziik a teriilet- és

térséglejlesztési tervek készitését, az e mogoee 4ll6
intézményrendszert, stabil, és szerintem nagyon
szinvonalas munka folyik. Ami kdszonhetd egyrészt
az orszdggyilésnek, mint politikai testiiletnek, mds-
részt a kormdnyzat és a kormdny mogote 4116 olyan
szervezeteknek, amelyek szakmailag magas szinvo-
nalt munkdt végeznek. A stratégidval nincs problé-
ma (persze a stratégia tartalmd tisztdzni kell). Nincs
probléma a masik végen, a telepiilésekkel sem, bar 6k
eléggé gyakorlatias és sokszor foldhozragadt szemlé-
lettel készitik el a sajdr fejleszeési terveiket.

Ha egészen pontos akarok lenni, azon a kb. 300
telepiilésen vannak rendben a dolgok, ahol megfe-
lel8 appardtus és szakmai felkésziiltség van. A nagy
kérdés a tobbi 2700-3000 énkormdnyzat telepii-
lésfejlesztési, tervezési tevékenysége. Egy 500 £

alatti kozség esetében mit varhatndnk el?

Kistérségi szinten kell a stratégidkat és a progra-
mok kidolgozdsdt végrehajtani. Alapvetd probléma,
hogy az orszdgos szint és a telepiilési szint kozote
hidtus van. Hidba van formélisan megye, hidba van
formdlisan kistérség, hidba van regiondlis fejlesztési
tandcs, gy tdnik, e mdgott nincs megfeleld, ren-
dezett, — itt is elhangzott — igazgatdsi rendszer. Jog-
szabalyok el8irnak véleményezési folyamartokat, de
nem biztos, hogy sokszor komolyan veszik, és ami
nagyon lényeges, nincs gazdasigi kompetencidjuk

sem ezeknek a végrehajtdsdra.
Kosz6nom a tiirelmiiket, és elnézést, hogy tob-
bet beszéltem Eszak-magyarorszdgrol, ebben a tor-

ténelmi hangulatd vdrosban, Esztergomban.

Kosz6nom a figyelmiiket!

()
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TERSEGFEJLESZTES ES KOZLEKEDESFEJLESZTES:
A KOZLEKEDESFEJLESZTESI TERVTANACS

e Bird Jozsef igazgatd, Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg Kiemelt Ugyek Igazgatdsdga

TiszTeLt HOLGYEIM Es URAIM! KEDVES KOLLE-

GANOK ES KOLLEGAK!

Néha teljesen meg vagyok réla gy8z8dve, hogy
a tydk volt elébb, hiszen valakinek azt a tojdst
meg kellett tojnia. Mdskor meg 6rékig tudnék réla
érvelni, hogy miért a tojds volt el8bb. Hiszen ahhoz,
hogy tyuk legyen, el6bb muszdj, hogy valamibél a
tyuk kikeljen.

Valami hasonlé gondolatok keveregtek a fejem-
ben, amikor a kdzlekedésfejlesztést, térségfejleszeést
prébaltam meg 4ttekinteni. Hiszen hogyha bele-
gondolunk, az itt el6z8ekben elhangzott el6addsok-
ban is van olyan, amikor a forgalom akkora, hogy
a kozlekedésfejlesztés maga magdére kell. Igenis,
van olyan helyzet, amikor fejlett térségekben is kell
kozlekedést fejleszteni, hiszen kornyezetvédelmi

és életmindségi szempontbdl mér elviselhetetlen a

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | I7. Médszertani kérdések

helyzet. Ugyanakkor van, amikor azért kell éppen
oda vinni a fejlett kozlekedést, hogy az a térség fej-
18djon. Tulajdonképpen ez a kett8sség mondatja
velem, hogy a kozlekedésfejlesztés néha tytk,
néha meg tojds.

Ha megnézziik a kozlekedési aldgazatokat, akkor
azt ldguk, hogy kiilsnb6z8 médon és méreékben
fejleszti a térséget a kozlekedés. Amirdl itt az el8-
addsokban is szo esett, a gyorsforgalmi utak alap-
vet@en nagytérségi, Eurépdn dtiveld, orszdgokat
4thidalé feladatokat kell, hogy megoldjanak. De
ezzel egyiitt természetesen kell, hogy a kdzvetlen
térségre is valami médon hatdssal legyenek. Ez a
hatds egyébként minden eddigi tanulmdny alapjén
be is kovetkezik, ahovd mdr autdpélydk vezetnek,
ott a térségben igenis elkezd fejlédni a gazdasdgi
rendszer, a multiplikdtor hatdsa az autdpdlydnak

érvényesiil. Ugyanigy a fédtvonal, elkeriild féut

azonnal érvényesiti kozvetlen teriiletfejlesziési
hatdsdt a térségben. A vasutak nagy térségi fejls-
dést hoznak, és pontszerten segitik a kozlekedési
fejlesztést és a térségfejlesziést, logisztikai elényei
igen nagyok.

A hajézdsndl jelenleg csak a pontszerd hatdsrél
beszélhetiink, hiszen a térségfejlesztéshez a vizi utat
is fejleszteni kellene. Szdndék van erre, de jelenleg
még igazi kitorési pont nem nagyon.

A légiigy Shatatlanul pontszer(ien fejleszt, mert
a repterek révén tudja ezt a fejleszt8 hatdsdc elérni.
Példa erre mondjuk a C17-es NATO szdllitégépek-
nek Pdpdra val6 telepitése. Ott a pdpai térségben
biztos, hogy egyfajta fejlddést ér el, és hoz, de abban
a térségben fejti ki kozvetlen hatdsdt. Nyilvinva-
l6an koncentrikus kérokben a nemzeti repiilétér,
Ferihegy mdsféle hatdsokat is gerjeszt.

Hardsdgi oldalrdl a gyorsforgalmi utak, vasutak,
hajokikotdk engedélyezése ma a Nemzeti Kozle-
kedési Hatésdg Kiemelt Ugyek Igazgatésiganak a
hatdskoérébe tartozik. A légi kozlekedés engedélye-
zése a Légligyi Igazgatdsighoz, az egyéb orszdgos
kozutak és helyi kdzutak pedig a regiondlis igaz-
gatésigokhoz tartoznak. Tehit a Kiemelt Ugyek
Igazgatésigin a kollégikkal mintegy 1900 millidrd

forint értéki fejlesztés engedélyezése van jelenleg is



folyamatban. Mivel mdr tbb szdz millidrd Ft éreé-
k(i beruhdzdst engedélyeztiink, ezért érdemes kicsit
megnézni a tapasztalatokat. Beszéltiink a gyorsfor-
galmi hdldzat fejlesztésrdl. 2003-ban megsziiletett
a gyorsforgalmi tthdlézati térvény, ami egyébként
egy 6nmagdt hatdlytalanité térvény volt, eredetileg
2007-ben lejirt a manddtuma. Pénz is lett akkor
mellérendelve, melynek eredményeként komoly
gyorsforgalmi Gthdlézat fejlesztés valdsult meg.
Egy szakadékot nem lehet két kis 1épéssel dtugra-
ni, muszdj volt valamit tenni, hiszen akdr az 1000
négyzetkilométerre, akdr az 1000 lakosra esd auté-

palya-halézati stirdségiinket nézziik, az negyede

Van ahol a gyorsforgalmi tth4lézat fejleszti a térséget.

volt a fejlett orszdgokénak. Most ezekkel a 1épések-
kel sikeriilt elérniink, hogy felkiizdéttitk magunkat
a felére a fajlagos elldtottsdgi mutatdkban.

Ha megnézzitk, 2003-2008 kozott mi épiilt,
akkor azt gondolom, hogy nagyon nehéz elvitatni,
hogy el kellett menni Miskolcra a gyorsforgalmi
uttal, el kellett menni Nyiregyhdzdra, feltdrni ponto-
san azt a térséget, amelyiknek rendkiviil nagy sziik-
sége van a beruhdzdsokra, be kellett kotni Debrecent
a gyorsforgalmi athdlézatba, és Eurdpa vérkeringé-
sébe, mint az orszdg masodik legnagyobb virosi, és
el kellett menni Szegedig az M5-ssel. Azt hiszem,
vitdn feliildll, hogy azt a forgalmat, ami Athéntdl,
vagy Isztambultdl dramlik Londonba, valahol 4t kell

engedni az orszdgon, és el kellett vinni az autépélydt
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a hatdrig. En azt hiszem, nagyon nehezen vitathat6
az is, hogy az M7-t is el kellett vezetni a hatdrig, és
ugyan ki vitatnd az MO épitésének sziikségességét.
Egy valéban eurdpai mércével is fejlett agglomera-
ciéban a forgalom miatt meg kellett épiteni az MO
keleti szektord, és szitkség volt az északi Duna-hidra.
Hogy ezek az utak betdltik-e az elkeriild funkcidju-
kat? Mondjuk az MO forgalmdnak ma mdr jelentds
része éppen az, amelyik odatelepiil, tehdt az az ipar,
az a logisztika gerjeszti. Hogyha nem vigydzunk,

” s

akkor valdban tranzitit és gytijedut lesz egyidejlileg
az MO, hiszen olyan stirtick a csoméponti tdvolsigok,
hogy kvazi helyi gytjtéuti funkciét is elldt. De ezt
mir teriiletfejlesztési oldalrdl kell megfogni, bekorld-
tozni, hogy ne telepiilhessen oda olyan mennyiségti
forgalom. Tessék arrébb menni, oda, ahol még iires
helyek vannak, és vdrjdk az ipart és a fejlédést.

Az MO északi Duna-hid — amely a keresztség-
ben a Megyeri-hid nevet kapta — megér egy kiilén
torténetet. Itt egy nagyon érdekes 8sszefiiggése van
a kozlekedés- és térségfejlesztésnek, hiszen komoly
kapcsolédé beruhdzdsok lettek eléirva az MO szdm-
l4jara. Nevezetesen a kdrnyezetvédelmi engedélybe
1999-ben belekeriilt, hogy a nagyhiddal egyiitt meg
kell épiteni Budakaldsz elkeriilSt és a Szigetmonos-

tort a 11-es féithoz kapcesolé 4j ,kis” hidat.
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Nos, én azt javaslom, mindenki gondolkodjon el
rajta: a kozlekedési szakma akart adni egy kapcsolatot
Szigetmonostornak a szigeten keresztiil, mert szegény
zsdktelepiilés; de ott nem lehetett adni a Duna-hid-
16l kdzvetleniil a két Duna 4g kézott, mert ott van
Budapest jelentés vizbazisa. De ebbdl nem biztos, s6t
megitélésem szerint biztos nem kovetkezik az, hogy
ezért ennek a beruhdzdsnak a terhére Szigetmonostor
zsdkjellegének olddsdra 11 km-rel odébb kozlekedési
pénzekbdl kell egy hidat épiteni a telepiilésnek. Ennek
a beruhdzdsi kdtelemnek a kornyezetvédelmi hasznos-

sdgdt és fontossdgdt is megkérddjelezném.
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A midsik a Budakaldszt elkeriilé ut. Ez sokkal
jobban 8sszefiigg az északi Duna-hiddal. Itt valédi
forgalmi kapcsolatok vannak, valédi tobbletforga-
lom keletkezhet Budakaldszon, tehdt itt mar kevés-
bé vitathatd, hogy ennek a beruhdzdsnak a terhére
ilyen tipust fejlesztéseket kell a térségben csindlni.
Azonban ez csak a Budakaldszt elkeriil8. Bejelent-
kezett rogtéon Pomdz, hogy nem jdrul hozz4 addig a
Budakaldszt elkeriilé at Pomdzon dtvezetd részéhez,
amig Pomdzt is el nem keriili. Utdna bejelentkezett
Szentendre, 8 is azt mondta, hogy Szentendrét is el
kell kertilnie. Tehdt valahol a szakmdnak nagyon
fontos lenne, hogy ezeket a tanulsigokat dtnézze,
megfontolja, és valamiféle szakmai esszencidt von-
jon le beléle, hogy egy nagy beruhdzdsnak a tér-
ségben milyen mértékben kell egyéb térségfejlesz-
tési Osszefliggéseket és koltséget is magdra vallalnia.
Ezt mdr csak azért is meg kellene tenni, mert az
Eurépai Unié nem nagyon szeret olyan kapcsolédé
beruhdzdsokat finanszirozni, amely az adott térség
szdmdra valéban sziikséges, és valéban hidnyzik,
de nem feltétleniil fiigg 6ssze az Eurdpai Unié dltal
tdmogatott beruhdzdsokkal. Most, amikor beru-
hdz4si pénz gyakorlatilag annyi lesz, amennyit az
uniés forrdsokbdl fognak adni, az Unié kiilon fog-

ja figyelni, és eddig is figyelte, hogy ne aggassanak
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ezekre a beruhdzdsokra egyéb olyan térségfejlesztd
beruhdzdsokat, amelyek valéban sziikségesek len-
nének, csak nem ennek a koltségére.

Rendkiviil fontos lenne az okos Osszeszedése
ezeknek a pénzeknek. A telepiilés, a megye, a régi6
és az dllam hangoljon &ssze, rakjon ssze olyan
pénzeket, amik ezeknek a nagy beruhdzdsoknak a
mentén olyan beruhdzdsokat finansziroznak, amik
osszefiiggnek ugyan, de nem kézvetleniil kapcso-
16dnak az EU-s beruhdzdsokhoz.

Minden ellenkez8 hireszteléssel szemben, van
komoly vasutfejlesztési el6készités is: tdbb mint
700 millidrd forintnyi beruhdzds engedélyezé-
se van folyamatban. Ezek a vastti f8vonalakra
vonatkoznak.

Elképeszt8, hogy a vasiti rendszerek milyen
moédon és mértékben dtjdrhatatlanok. Az egyes
orszdgok vasttvonalainak kiilon biztosité beren-
dezéseik vannak. Nyilvdn hadi okokbdl az volt az
érdeke egyes orszdgoknak, hogy ne lehessen ket
vastton tdl hamar megkézeliteni, ezért a legkii-
16nb6z8bb biztositd berendezéseket és eléirdsokat
taldledk ki. Ebbé8l adéddan az Eurdpai Bizottsdg
kiadott a vastti rendszerek kolcsonds dtjdrhato-
sdgdrél egy irdnyelvet, és elindult ebbe az irdnyba

Eurdpa. Sokat kell azért tenni, hogy ezek a dolgok



valéban kompatibilisek legyenek. A vastt verseny-
hdtrinya pontosan abbdl van, hogy egy kiilfoldi
mozdonynak nem szabad Magyarorszdgra bejon-
ni kiilfoldi személyzettel, csak magyar személyzet
viheti azt a mozdonyt, neki van vonalismerete, &
ismeri az itteni biztosité berendezéseket. Most kép-
zeljiik el azt, hogy egy kamionrdl leszéllitandnk a
sofért és dtiilcetnénk egy mdsikat Romdnidndl, az
elvinné a kamiont Ausztridig, akkor a koziti szak-
teriilet milyen helyzetbe keriilne.

Egy nagyon szép példa viszont két orszdg kozos
infrastrukedra haszndlatdra az, amely elég érdekes
moédon egy vastti hatdsdgi ellendrzés sordn kertilt
reflektorfénybe. Losonc és Nagykiirtds kozott szlo-
vék teriileten van mind az indulédllomds, mind
pedig a fogadddllomds. Szén- és faszdllitds folyik
ezen a vasttszakaszon. Kozben belép Ipolytarnéc-
Nogradszakdl kozote a magyar vasiti teriiletre is.
Az eurdpai unids el8irdsok szerint vasitbiztonsdgi
tantsitvdnnyal kell rendelkeznie a nemzetdllam
minden vasttvillalatdinak. Ha mdsik orszdgba aka-
runk menni a vonatainkkal, akkor kiegészit8 tanu-
sitvdnyt kell kérni a szomszéd orszdgtdl, nos ezt a
szlovdk fél elmulasztotta. Ott ideiglenesen ledllitot-
tuk ezt a szdllitdst, én viszont kértem a kollégdimtdl,

hogy itt egy nagyon szelid, szép hatdsdg legyiink.

Az elbirdsokat be kell tartani ez igy igaz, de eszébe
ne jusson valakinek, hogy azért mert mi ezt most itt
vastthatdsdgi oldalrdl elkezdtiik forszirozni, meg
kellene épiteni mondjuk a hatdr tdloldalin Losonc
és Nagykiirtds kozott egy mdsik pdrhuzamos vas-
ttvonalat. Mert ugye ez felvet8dhet, holott ez egy
igazi szép példdja annak, hogy egy vasttvonal is
elég a két orszdgban 1év§ térség kiszolgdldsihoz.
Szivemhez nagyon kozel 4ll az esztergomi hid.
1979-ben, mikor a megyében elkezdtem kozleke-
désfejleszeési f8el6addként dolgozni, dobbenettel
4lltam a kapu el8tt, ami a csonkahidat lezdrta, hogy

itt a vildgvége, itt van az orszdg vége. Rendkiviil

Van, ahol a hit és a remény a térségfejlesztd erd.

szomor ldtvdny volt. Onnantdl kezdve mindvégig
segitettem, tdmogattam, ahogy csak lehetett, a hid
tigyét. Ldtva azt az elkotelezettséget, ahogyan az
esztergomiak hittek benne, hogy ezt a hidat djjd
kell és lehet épiteni, az akkori kormdnyokkal szem-
ben is — hiszen ez egy igazi vérosi lokdlpatridta erds
kezdeményezés volt —, nagy 6rédmémre szolgil,
mikor a Komdrom-Esztergom Megyei Kozlekedési
Feliigyelet ttépitési engedélyét kiadhattuk a csat-
lakozé ttszakaszra. A sors érdekessége volt, hogy
2001-ben mér a Kozponti Kozlekedési Feliigyelet
f8osztdlyvezetdjeként a hid forgalomba helyezését

is volt szerencsém végigkisérni.
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\ Van, ahol a t6r-
ténelmi-miisza-

ZAHONY TERSEG ki, geopolitikai

giai torzftott helyszinrajza

adottsdg fejlesz-

ti a térséget.

Zihony egy egész érdekes helye Magyaror-
szégnak, Eurépdnak. Ezt felismerve egy komoly
fejlesztési projekt indul el, ahol a széles nyomtdvi
vasutnak a kapcsoléddsi pontja, tehdt a fordité
korongja van a normdl nyomtdvd eurépai vasuti
hélézathoz tulajdonképpen az ukrdn-orosz vas-
uti vonalnak. Ez egyrészt Zdhonynak és a tér-
ségben 1évé falvaknak biztos, hogy egy nagyon

komoly kistérségi fejlédés, fejlesztés, a mdsik

oldalrdl pedig ahogy ldttuk a nagy osszefiiggése-
ket, tulajdonképp ez teremtheti meg akdr Kind-
bél az Eurépai Unié teriiletére szdllitott druknak
a foldi fuvarozdsdt, amelyik alternativdja lehet a
hatalmas tengeri utaknak.

Azonnal széltam a kollégdknak, hogy vegyiik
eld valahonnan a széles nyomtdvu vasutakra sz4-

16 el8irdsokat, nehogy akkor deriiljon ki, hogy

ilyen el8irdsok nincsenek, vagy elavultak, a mai
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technikdval mdr nem alkalmazhaték, amikor
mir gyorsan engedélyezni és épiteni kellene.
Valahol az Eurépai Uniés kohézié 4tmeneti
pillanatai okoznak térségfejlesztést. Mohdcsndl
most mi védjiik Eurépdt a Schengenen kiviilrél
jové nem megfeleld miiszaki biztonsdg, illetve
vegyi drukat szdllité hajékedl. Most mi vagyunk
azok, akik a hatdrdtkelShelyet a hajézdsi dton
ellendrizziik. Ezek a hatdrdtkeldk reményeink sze-
rint milandéak, aminek egyik igazi ékes példdja a
kéevlgyi hatdrdckeldhely volt. 2001-ben egyezett
meg a magyar és a szlovén kormdny, hogy kellene
Kétvolgyon egy hatdrdtkel8helyet nyitni. Gya-
korlatilag annyira belelkesedett a VPOP, hogy
meg is épitette engedély nélkiil, a magyar olda-
lon. Ezt kévet8en sziiletett egy kormédnyrendelet,
hogy Kétvolgyon a hatdrdtkeld a szlovén oldalon
helyezkedik el, és mire elkezdtiik lefolytatni a
fennmaraddsi eljdrdst, addigra bejott Schengen, és
kideriilt, hogy semelyik oldalon nem kell hatdrdl-
lomds. Nos, én azt gondolom, hogy elég tapasztal-
tak vagyunk, lehetiink ahhoz, hogy Gjabb hibdkat
ne kovessiink el. Nagyon meg kellene nézni, hogy
milyen méreti és kialakitdsti hatdrdllomdsokat
épitiink azokra a szakaszokra, amiket utdna a

Schengeni egyezmény szerint akaddlymentesiteni



kell annak érdekében, hogy az druk és a személyek
szabadon 4ramoljanak. A hegyeshalmi hatdrdtke-
18hely visszabontdsa példdul még egy ilyen bonyo-
lult m@iszaki feladat.

Es ha mér a hatérétkel8helyeknél tartunk: a
kézuti, vasuti és vizi utakon a hatdritkelGhelye-
ket az Orszdgos Teriiletrendezési Terv tételesen,
darabonként felsorolja, viszont egyetlen szét
sem emlit a helyi kézutakrél. Ott, ahol a Duna
a hatdr, ahol a viz a hatdr, ott nagyon leegyszeri-
sddhet a kérdés: oda kell egy hid, a hidhoz pedig
dllamkozi megdllapodds illik, ez mdsképp nem
nagyon alakulhat ki. De ott, ahol a szdrazfold a
hatdr, bizony azzal, hogy az dllamhatdr megsz(int
(mint 4tlépési kotelezettség), egy csomo olyan tton
meg van fizikailag a lehet8ség, hogy dthaladjanak
egyik orszdgbdl a mdsikba, ahol iddig nem volt.
Ennek én nem taldltam semmilyen jogi hdtterée,
nem taldltam semmilyen kuledrdjde, pedig igenis
vannak kozlekedésfejlesztési, forgalomtechnikai,
kornyezetvédelmi aspektusai, egy-egy ilyen ,hatd-
ron dtmend Ut” megnyitdsinak, kezelésének. Azt
hiszem, hogy a szakmdnak id§ elétt gondot kelle-
ne forditani és valamiféle kulttirdjdt, szabdlyoz4sdt
ezeknek a helyi dtlépdlehetdségeknek meg kellene

teremteni, mert mdr itt tobben sz6vd tettiink, hogy

ne fogadjunk mdr el olyan térképeket, amin az
dllamhatdron tdl fehér folt van, mert az nem felel
meg a mai eurépaisdgnak. Igenis, koveteljitk meg,
hogy olyan térképeink legyenek, ahol az dllam-
hatdr kozlekedési szempontbél ma mdr csak egy
jelkulcs. Szerencsére az is igaz, hogy a Schengeni
egyezményben az is benne van, hogy rendkiviili
okbdl vissza is lehet dllitani, tehdt Ggy kell kiala-
kitani, hogy valamelyik tagéllam kezdeményezhe-
ti az ideiglenes visszadllitdst. Semmi baj nem volt
beléle péld4ul, amikor az osztrdkok visszadllitottdk
egy kicsit a foci EB idejére.

A kozlekedés

énmagdban is interdiszciplindris. Tehdt ha

”_”n

meggy6z8désem szerint
megnézziik: kozat, vasat, hajozds, légi kozleke-
dés, logisztika, és ezt egy mdrtrixba belerakjuk:
ember, pdlya, jdrmd, személyszdllitds, druforgal-
mi folyamatok, kézlekedési kérnyezet, ez meg-
annyi tudomdnydg: épitdmérndk, gépészmérndk,
villamosmérnok, kozlekedéspedagégus, kozleke-
déspszicholégus, jogdsz, kozgazddsz stb. dolgozik
a kozlekedés teriiletén. Tehdt ez egy olyan inter-
diszciplindris 4gazat, amelyik egyiitt és dnmagd-
ban is kiilon-kiilon odafigyelést igényel.

Hogy csak egy példdt mondjak, hogy egy embe-

ri tényezdre hozott jogszabdly milyen hatdssal van

a pélydra és a fejlesztésre. Az AETR. Az Eurépai
Unié behozta, hogy a kozlekedésbiztonsdg novelé-
se érdekében a tehergépjdrmivek és az autdbuszok
vezetdinek négydéranként pihendt kell tartani, ezt
mi szigortan ellendrizziik. Nagyon komoly birsé-
gok is lettek megdllapitva. Tehdt mondjuk, ha a 4
6rdt csak 5 perccel tallépi, azért 50.000 Ft-ot, ha
40 perccel tallépi akkor médr 300.000 Fe-ot fizet a
vezetd. Ennek a jogszabdlynak — amit alapvet8en
egy emberre, a jdrm{ vezet$jére hoztunk — olyan
komoly hatdsa van az Gthdlézatra, hogy dllandé-
an szeretne a teherforgalomnak egy jelentds része
nyugvéforgalomként mikodni. Mivel muszdj
neki megdllnia, most mdr bdrhol megdll. Most
mér az a pénz, amennyivel esetleg kdzlekedési sza-
balyszegésért megbirsdgoljik, joval kevesebb, mint
ez a birsdg, amelyik a pihendidé tallépését eldirja.
Példdul egy buszosndl, ha a pihendidt megsér-
ti, vissza lehet vonni a jdratengedélyéc is. Tehdt
mindendron meg akarnak 4llni ezek a jirmdvek.
Vajon a kozlekedés — fejlesztési tervezésiink sordn
odafigyeliink erre? Oda kell figyelniink r4, hogy
megfelel§ méretd és megfeleld szdmi parkol6he-
lyet kell a tranzit Gtjaink mentén kiépiteni ahhoz,
hogy ilyen tipust hatdsit kezeljiik a véltozdsok-

nak, a balesetek megelézése érdekében.
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Ezért azt gondolom, érdemes komplexen meg-
nézniink, melyik aldgazatot milyen jogszabdlyok
szabdlyozzdk: a kozuti kozlekedésrdl van torvé-
nylink, van egy gyorsforgalmi, vasdti, vizi, egy
légi, tehdt minden aldgazatra van torvény. (Erdekes
médon  8sszkozlekedési torvényiink nincs, ame-
lyik kimondand a kozlekedési aldgazatok kozdreti
egytittmiikddést.) Mindezt bele kell helyezni még
egy teriiletrendezési tervrdl, egy telepiilésfejlesztés-
18l sz616 torvényi kdrnyezetbe is.

Ilymédon az egész témakor egy kozlekedés-
fejlesztési tervtandcsot igényelne. Nem majmol-
ni akarjuk a teriiletfejlesztSket és épitészeket — mert
nekik mdr van tervtandcsuk —, de ahogy igyckez-
tem bemutatni, hogy milyen mértékben interdisz-
ciplindris maga a kézlekedéstudomdny, minden,
ami a kozlekedéssel foglalkozik. Ugyanigy mellé
tudom tenni, hogy milyen sokszin(i a szereplégar-
da, akik ezzel foglalkoznak: maga a minisztérium,
a KKK, a Nemzeti Infrastrukeira Fejleszté Zre.,
a Nemzeti Kozlekedési Hatésdgnak a kiilonbozd
igazgatdsdgai, a Magyar Kozar Khe., az Allami
Autépilya Kezeld, a MAV, a helyi snkormanyzatok
és mind-mind véleményezik, formdljdk valahogyan
a kozlekedésfejlesztést. Azonban jelenleg nincs

a kozlekedésfejlesztésnek Magyarorszdgon olyan

intézményes féruma, amelyik kvdzi mihelymun-
kaként folyamatosan tudja vinni és végezni ezek-
nek, a mai konferencidn is elhangzott problémdk-
nak az 4ctekineésée, kezelését, szakmai, alternativ
megolddsokat javasolni kozlekedési, kozlekedési
aldgazatkapcsolati szempontbdl. Ez a tervtandcs
tulajdonképpen hdlézati szintli fejlesztésekkel fog-
lalkozé tandcs, illetve emellett projektszintl zs(iri
is lehetne. Mindenképpen olyan szakmai kozos-
ség, amelyik folyamatosan m(ikddik, amelyiknek a
munkaszervezetét mondjuk a KKK-ra lehetne tele-
piteni, hiszen ma Magyarorszdg mdr Eurépa-orszig
magyar megyéje. Tehdt olyan méreéki globalizdcié
van a kozlekedésben, hogy valdjdban ezeket a koz-
lekedésfejleszeési kérdéseket széles ldtokorrel gya-
korlatilag folyamatosan intézni kell.

En arra szeretnék kérni valamennyi jelen-
1évét, hogy tdmogassa a Kozlekedésfejlesztési
Tervtandcs gondolatdt. A Kozlekedésfejleszeé-
si Koordindciés Kozpont adott egy megbizdst a
Kozlekedéstudomdnyi Egyesiiletnek, hogy a Kéz-
lekedésfejlesztési Tervtandcs miszaki-jogi hdtterét
egy munkabizottsdg keretén beliil dolgozza ki, és
tegyen javaslatot egy ilyen, a kozlekedésiigyért
interdiszciplindrisan és teljességében dtgondold és

folyamatosan miveld tervtandcsra.
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Tisztelt Holgyeim és Uraim! A konferencia
célul tiizte ki, hogy megtegye az elsd 1épést
a Héthatdr Szovetséggel afelé, hogy a térségi,
hatir menti életmin8ség eurépai médon és
mértékben javuljon, illetve azokat a hegeket
begyégyitsuk, amiket mesterséges hatdrok
eddig a térségben okoztak. En azt hiszem, a
konferencia az eddig hallottak alapjin ezt az
elsd 1épést megtette, a tobbi rajtunk muilik.
Kinek-kinek a sajit teriiletén meg kell tennie
a sajat elsd 1épését.

En azzal szeretném az eléaddsomat zdrni, ami
a Mdria Valéria hid egyik emléktdbldjan olvasha-
t6: Po zvore sv. KriStofa spajaj mostom a nerozde
luj klinom ludi, ndrody nebo a zem! (Elnézést a
rossz szlovdk kiejtésére, de gy érzem, ennek el
kellett hangoznia igy is, egy ilyen konferencidn.)
Szent Krist6f példdjdra lehetne kozos értékiink
és kozos idednk, hogy hidat verjiink, ne éket

emberek, népek, ég és fold kozé.

Kosz6nom megtiszteld figyelmiiket!
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,,...az ember teremti az utat, s az Ut az embert...”

(régi igazmondds)

A Kozlekedéspolitika, valamint ennek igen fontos
része, a Kozithdlézar Fejlesztés Stratégia ,nagy rend-
szer”. Ezen belill, az ,Integrilt Kozit Menedzsment
Rendszer” IKMR  (,Integrated Road Management
System” IRMS), kidolgozdsunkban egy ,gazdasdgi-

miszaki dsszetett kibernetikus nagy rendszer”.

I. KOZLEKEDES-POLITIKA — KOZUT-STRATEGIA.

A Gazdasdgi és Tirsadalmi Fejlesztés Politika
minden dsszetevdjének elengedhetetlen része az
Infrastruktiira Politika, esetiinkben végiil is a Kozt
Kozlekedési-Szdllitdsi-Forgalmi Rendszer Politikdja,
s ennek keretében a Koziithdildzat Fejlesztés Politika.

Minden politika gyakorlati megvaldsitdsa csakis
egy konkrét stratégia kidolgozdsdban és kivitelezés-
ében torténhet. A politika elére-csatoldsos rendszer
— a stratégia eldre- és visszacsatoldsos rendszer! A Koz-
ut Politika a célok, igények, kritériumok, forrdsok,
kapcsolatok stb. dltaldnos meghatdrozdsa és elé-
irdsa, a Kozir Stratégia a koherencia, a szervezés,

az optimalizdlds, a kivitelezés, az ellendrzés stb.

A KOZUTHALOZATOK FEJLESZTESE
RENDSZERELVU VEZETESENEK
EUROREGIOS IGENYEI ES LEHETOSEGE

e Dr. Udvardy Ldszlo egyetemi tandr, nyugalmazott szakmérndk, Temesvdr

megvaldsitdja, konkrée szintjei a taktikdk, a prog-
ramok és végiil a procedirik-kivitelezések, amely
szintek valamennyien a stratégia szellemében és gya-
korlatdban keriilnek (kell keriiljenek) megvalésitds-
ra. Az IRMS a Kiziit Stratégia fontos operaciondlis
modellje, folyamatos elvi kialakitdsban és racioni-
lis gyakorlati alkalmazdsban (Udvardy, Esztergom
2008).

Sz6 esik manapsdg arrdl, hogy van vagy nincs
vidékeinken koézathdlézat fejlesztési stratégia. Az
4ltalunk kutatott kozithdlézat adminisztricidja
esetében, maga a kozutfejlesziési stratégia (adott
hivatalos dokumentumok alapjin) mindéssze egy
huszonhdrom oldalas dokumentum (Ddmboiu,

2006.), amelyben — sajnos — a kritériumok részben

6ssze vannak keverve a célokkal, az okok az okoza-
tokkal dgyhogy elég nehéz beldlitk osszedllitani egy
tudomdnyos és életképes rendszerelvii stratégidt.

A f8athdlézat hivatalos fejlesztési menedzsmentje
1992-ben indult, majd egy lényegében HDM-alapti
PMS kidolgozdsihoz vezetett (RoPMS, ldsd: VISA-
GE haszndlati kézikdnyv és szdmitdgépes program;
SACARTO haszndlati kézikonyv és szdmitdgépes
program; AGE és VISA-HDM szdmitgépes progra-
mok haszndlati médja; valamint, a HDM-MAN,
LOOP, EBM-HA gazdasigi modellek haszndlati
modja) (Célinescu, 2005.), amelynek tényleges, 4lta-
ldnos tizemeltetése teljességében még nem indult be.
Az dlealunk jelzett IRMS 6sszetett modellnek mind-

ossze bizonyos egyszer(sitett funkcidit érinti, s csak
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az orszdgutak hédlézatdra alkalmazott, hatékonysd-
ga nem utal szinergidra. Ugyanakkor megemliten-
dé, hogy néhdny megye helyi uthdlézata esetében
eredeti HDM4 viltozat keriile kisérleti futtatdsra.,

ezen esetekben is viszont, a hdlézat-rendbetételi és

fejlesztési erbforrdsok elégtelensége nem biztositja
az eredmények gyakorlatba iiltetését.

A kizdthdlozat fejlesztési stratégia, s ennek része-
ként kiemelten az itt tdrgyalt IRMS és vezetési
modell  miszaki-gazdasdgi-tdrsadalmi-6koldgiai-
esztétikai, 4ltalunk folyamatosan és kévetkezetesen
kidolgozott ,meghatirozdsa” elnyerte a 2007-ben
Pirizsban megrendezett Utiigyi Vildgkongresszus
adott miiszaki bizottsdgdnak az elismerését, a dol-
gozat bemutatdsra keriilt a kongresszus misordban
(Udvardy, Paris 2007,). Egyszerusitett, kivonatolt
alakjiban hatvanhat paragrafusbél 4ll. Ennek
értelmében: a kdzathdlézar fejlesztési stratégia az
dllami  gazdasdgi-tarsadalmi  fejlesztés  politikdjd-
nak a része; a kozathalozat fejlesztési stratégia egy
dgsszetett, dinamikus ,Nagy Rendszer”; a kozathals-
zat fejlesztési stratégia Osszetevéjeként, az IRMS
egy miiszaki-gazdasdgi-tdrsadalmi-6koldgiai-
esztétikai kibernetikai rendszer; egy matematikai
rendszer; egy informatikai rendszer; egy logisztikai

rendszer; a kozat stratégia egy szabdly (fiiggvény);
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meghatdrozott tér-idé-szerep elvii rendszer,; egy sajé-
tos episztemoldgiai rendszer; az IRMS komprehenziv
rendszer; dsszetett, kizvetleniil és kozvetetten gazda-
sdgos, hasznos, emergens és szinergikus rendszer; a
gazdasdgi-tdrsadalmi makro-rendszer részeként, a
kozue stratégia interaktiv ennek egyéb rendszer-stra-
tégidival; valamint ez a kozlekedés-rendszer, illetve a
gazdasdgi-tdrsadalmi makro-rendszer fenntarth
atd fejlédésér biztositja.

Az IRMS, elméletileg és részeiben gyakorlatilag
megvalésult és folyamatosan fejlesztett rendszer.
1973-t6l egy miszaki, gazdasdgi, informatikai
program-csomag, majd rendszer alakult ki. Meg-
sziiletett 1974-t8l a Miiszaki Ut Adatbank, amely
1980-t6l orszdgos alkalmazdsra keriilt, majd ennek
fejlesztésében fejlédote ki 1990-t8l az orszdgos
Kézponti Koézati Miszaki Adatbank. Az emlitett
informatikai rendszer bévitésében keriilt kidolgo-
zdsra munkdnk sordn az elsé romdniai elvi és alkal-
mazott PMS (Pavement Management System)
modell (PRERAN-STRATEG, 1975). Futtatdsa
elébb régids szinten tortént, késébb orszdgos szin-
ten (1980-tdl) keriile mikddtetésbe. A rendszer
miszaki-gazdasdgi kibernetikai rendszerré alakult
(1986), majd egy K6zt Menedszment Rendszerré
(RMS — Road Management System, 2000), végiil

egy Osszetett Integrdlt Koziit Menedzsment Rend-
szer (IRMS, 2006-t4l) szintjén keriil folyamatos
kialakitdsra, elvi és adott kisérleti meghatdrozds-
ban. Az IRMS konceptudlis, elvi, informaciondlis,
episgtemoldgiai, matematikai, kibernetikai, infor-
matikai és logisztikai, komprehensziv rendszer és
operaciondlis modell.

Az IRMS sikeres tovdbbfejlesztésének és
implementédldsdnak az érdekében, az d4lealunk
a Temesvari Miegyetem Epitémérnoki Kardn
el8adott és kozzétett egyetemi kurzusainknak

a témakore 1988-t46l a ,miszaki informatika

rendszere”, 1994-t8l az ,utak, hidak és autépd-
lyak a kozuti kozlekedési rendszerekben”, 2007-
t8l pedig a maszter és a posztgradudlis kurzu-
sunk témakére ,Kozat Stratégia, Integrdlt Kozit
Menedzsment Rendszer segitségével” (Udvardy,
2007.). A témakor aktualitdsa koztudott, hiszen
a PMS-RMS-IRMS kulcsszavak rendszereinek
vildghdlds oldalai szdmtalan véltozatban megta-
ldlhatdk és tanulmdnyozhatdk.

Budapesten keriilt megrendezésre 2000-ben az
Els¢ European Pavement Management Konferencia.

Tobb eurépai — valamint néhdny Eurdpdn kiviili
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— orszdg mellett, a Kdrpdt-medence orszdgai utiigyi
szerveinek és kutat6inak a kozleményeibdl ismere-
tes a kozuati stratégidk kidolgozdsdnak és esetleges
alkalmazdsdnak helyzete (IEPMS, 2000.). Java-
soljuk, hogy a Hidnyzd kapcsolatok konferencidk
egyik jov6beni rendezvényének a témakore ezen

— adott esetekben kozds eurorégids — fejlesztések
eddigi eredményességének a bemutatdsa, tdrgyald-
sa legyen, az esetleg még ,hidnyz6 kapcsolatoknak”

slétezd kapcsolatokkd” alakitdsdra.

II. A KOZUT-STRATEGIA — ,,NAGY RENDSZER”.

A ,Nagy Rendszer” szdmos alapelvvel és tulajdon-
sdggal rendelkezik, amelyeket teljességiikben sajdto-
san magdév4 tesz az dltalunk kidolgozott IRMS.

Mindezek koziil kiemelhet8k azok, amelyek
a vildghdlés PMS-RMS-IRMS modellek eseté-
ben dltaldban nem keriilnek, vagy részlegesen
kertilnek csak pontositdsra, mint a nagyrendszer-
elvek; a kiillonboz8 jellegzetes rendszer-médszer-
tanok; a rendszer szimuldcidja; konceptusok és
jellemz8k meghatdrozdsa; alrendszer-mddszerek
és -technikdk; optimalizdlhatésdg / racionalizdl-

hat6sdg-ésszerlisithetdség biztositdsa. Az IRMS
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nagy rendszer jellegzetes, egyedi folyamatos
kidolgozdsdnak [épései koziil egyben kiemelhe-
t8k, a fentiek mellett, a sajdtos alrendszerre-bon-
tds (Idsd lennebb — funkciondlis, szerkezeti és
interaktiv alrendszerek-stratégidk); alrendszerek
kozotti interakciéd szerkezete az alrendszerek
multi-endointegrdldsa keretében; a mds rendsze-
rekkel valé interaktivitdsok fejlesztése; a stratégia-
elemzés, -tervezés és -implementdlds dlcaldnos és

independens e/dauditdlisa.

II1. KOZUT-STRATEGIAK INTEGRALT OSZTALYA.

Kozutstratégia ,,tgy 4ltaldban” szerintiink nem
létezik — van (lehetséges) viszont szerintiink egy
yalap-, illetve Gsszesitd és Osszegzd kozdtstratégia”,
amely a fukciondlis, a szerkezeti, valamint a mus
dgazati rendszerekkel interaktiv alrendszerek, kdzuti
alstratégidk egyiittese.

A funkciondlis koziitstratégidk (alstratégidk) koziil
kiemelhetdk:

elemzés és -elérejelzés, ® kozathalézat adminisztrd-

¢ kozathalézar  leromldsi - dllapot

ldsdnakstratégidja, ¢ osszetett gazdasigi hatékonysig
stratégidja, * Osszetett tdrsadalmi hasznossdg straté-

gidja, * rendszermindség biztositdsinak stratégidja,
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¢ kozuti kozlekedés bizronsdg biztositdsdnak stra-
tégidja, * helység-elérhetdség stratégidja, ¢ dsszetett
energia gazddlkodds stratégidja, ® miiszaki eldirdsok
tdra koherencidjinak stratégidja.

A szerkezeti koziitstratégidk (alstratégidk) koziil
kiemelhet6k: ® PMS — Pavement Management
System, *MMS - Maintenance Management
¢ PMMS -
Management System, ¢ BMS — Bridge Management

System, Pavement-Maintenance
System, ® KMS — uthélézat-forgalomkapacitds stra-
tégidja, * GMS — kdzutak hdlézata (grif) fejleszé-
sének stratégidja, ®* HMS — viz-elvezetés rendsze-
rének stratégidja, ® HMS — kozati hidrotechnikai
épitkezések stratégidja, ® CMS — kerékpdrir hilo-
zat stratégidja, ®* EMS — kozttesztétika stratégid-
ja, * LMS — kozathdlézat vildgitdsanak stratégidja,
¢ IMS — #éli Gtkarbantartds stratégidja.

Az egyéb rendszerekkel interaktiv kizitstra-
tégidk (alstratégidk) kozil kiemelhet8k (bizo-
nyos tdérvényes esetekben ez kotelezd is lenne):
¢ pénziigyi stratégidval interaktiv kozitstraté-
gia, ¢ szdllitds stratégidval és szdllitds-joggal
interaktlv kozttstratégia, ¢ gépjdrmiifejlesztési
¢ intermoddlis szallitdsi, * nemzetkozi Gthdlé-
zattal interaktiv kozitstratégia, ¢ rurizmus fej-

lesztési, ¢ I'TS — Intelligens Szallitds Rendszerrel



interaktiv stratégia, ¢ Agazato/e/eo"zo"tti Kapcsola-
tok Egyenlege rendszerével interaktiv kozdtstra-
tégia, * kozdsségi elvirdsokkal interaktiv kozae-
stratégia, * rérségfejlesztés stratégidval interaktiv
kozatstratégia, ¢ természetes kornyezer védelmét
biztosité és javitd kozdtstratégia, ¢ életmindség
folyamatos javitdsdt biztosité kozutstratégia,
¢ kozlekedés rendszer fenntarthatésdgdr biztosi-
t6 kozutstratégia, ¢ dllamvédelmi stratégidval
interaktlv kozutstratégia, ¢ guzdasdgi-tdrsadal-
mi  makrorendszer fenntarthatdsdgdtr elésegitd
kozatstratégia.

Ezen alrendszerek, konkrét kozut(al)stratégidk
multi-endointegriltsiga az alap- illetve Ssszesitd és
dsszegz8 IRMS keretében — egyiittesen — koncep-
tudlis-alapelvi, nézépontbeli, foldrajzi, adminiszt-
rativ, globalizdcids, funkciondlis, episztemoldgiai-
informaciondlis, matematikai, kibernetikai,
informatikai, komprehensztv, logisztikai jelleggel
toreénik. A kozds célok, kritériumok, objektivumok,
érdekeltségek, valamint a kozos vagy tdrs-paraméte-
rek, mint az ismeretlenek, a resztrikciok és ezeknek
hatdrértékei, a mértékegységes dllanddk (lisd regres-
szid-egyenletek), a valdszinii és a meghatdrozott érték-
terek stb. 8sszehangoldsa kiilonos figyelmet kovetel.

Felmeriil, els8sorban az 8sszetett és Gsszegzd kozut

stratégidk IRMS-ek esetében, hogy ezen 8ssze-
hangoldsok csakis tudatos kompromisszumok révén
lehetségesek, a valés ellentmonddsok, antagoniz-
musok sikeres elfogaddsdra, kikiiszobslésére!

A konkrét kézitstratégia-modellek megvaldsitd-
sa — Ugy az alap-rendszerben, mint az alrendszerek
esetében — kiilonbdz8, adott megvaldsitdsi szintek
(pl. osszetettségek), megvaldsitdsi varidnsok (pl.
rész-adattdrak) és megval6sitdsi verzidk (pl. el6- és
uté-szimuldcidk) kidolgozdsdban toreénik, attdl
fiigg8en, hogy milyen érdekek keriilnek megfo-
galmazdsra és elvardsra a stratégia-referencidk vagy
érdekeltségek  (kezdeményez8k-megrendelSk; cél-
zottak-cimzettek; felvevék; kozvetlen és kozvetett
felhaszndldk) részérdl.

Mindezek szerint, egy konkrér kizitstratégia
csak agy lehet elképzelhetd és csak tgy lehet tény-
legesen életképes, ha kidolgozdsa és miikddtetése a
kovetkezd keretek kdzote torténik: vagy egy alap-
illetve 8sszesitett stratégia, vagy pedig egy funkcié
| szerkezet / interaktivitds alstratégidnak az esete 4ll
fenn; ugyanakkor, adott szinten beliil ez, egy adott
varidnsban és ezen beliil adott verzidban keriilt
meghatdrozdsra és kidolgozdsra, esetleg mikod-
tetésre. Osszességében, a kozit stratégia-egyiittes

tulajdonképpen egy stratégia-alstratégia és vdltozar-
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kombindcié 4ltal meghatdrozott ,kozut stratégidk
integrdlt osztdlydt” képezi. Els§ ldtdsra, tdlzottan
sz8rszdlhasogaténak tlinik a kozare stratégidk és az
IRMS ,integrélt osztdlya” kiépitésének moédozata
és haszna, viszont, a kisérleti gyakorlatok sordn
folyamatosan bebizonyosodott, hogy végiil is a refe-
rencidk ezen Gjtipusu tervezés és alkalmazds kereté-
ben mind Gjabb és Gjabb érdekekkel hozakodnak

elé — s valdban a javukra.

IV. REGIOS-EUROREGIOS STRATEGIAK.

A Romdnidban kialakitott nyolc gazdasigi fej-
lesztési régié kozote szerepel az Arad, Hunyad,
Krass6-Szorény és Temes megyéket magdban
foglalé Nyugati V. Régié is. Ezen régié Fejleszté-
si Terve szerkezetének a 2007-2013-as idészakra
vonatkozd része a Nyugati Régié tdrsadalmi-gaz-
dasdgi elemzése — 111. Fejezet. A Nyugati Régid
infrastruktdrdjinak potencidlja —, a Nyugar Régiora
vonatkozé SWOT elemzés és a Nyugat Régid fejles-
ztésénck stratégidia (ARDV Vest, 2007). A Terv rés-
zét képezd Nyugati Régié fejlesztésének stratégidja
keretében az elsé ,Stratégia tengely : Szdllitds- és

Energia-Infrastruktiira”, amelynek Prioritdsa: 1.1.
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Kozuati széllitds infrastruktira — ebben Kozbenjd-
rdsi teriilet 1.1.1. A Nyugat Régié kozati szdllitds
infrastrukedrdjinak integrdldsa az eurdpai szdlli-
tds rendszerébe — 9 operdcié (I.1.1.1.,...,1.1.1.9.);
valamint, Kizbenjdrdsi teriiler 1.1.2. Régids- és
helyi-érdektt kozati szdllitds infrastrukeirdjénak
rehabilitdcidja és jobbd tétele — szintén 9 operdcid
(L1.2.1.,...,1.1.2.9.). A Fejlesztési Stratégia emlitett
stratégiai  tengelyének prioritdsok-kozbenjdrdsok-
operdcidk meghatdrozdsa esetében valamennyi
operdcié mindéssze egy-egy dltaldnos aktivitdsra
vonatkozé konkrét cél, 6haj, elvdrds, elképze-
lés (pl. ,minden egyes kozséghez legyen korszerti
ut”). A tizennyolc operdcié egyikének az esetében
sem, a ,stratégia” nem védlaszol viszont a kovetke-
z8 kérdésekre: Mit? — Kiért? Miére? Hogyan? Kivel?
Mivel? — Hol? Honnan? Merre? Hovdig? — Mikor?
Miéta? Mikorra? Meddig? — Mennyivel? Mennyi-
ért? Milymédon? — Mi utdn? Mi eldte? Mi helyett?...
toreénnek a kiiztithdlézat fejlesztési aktivitdsok és
munkdlatok. Vagyis: ezen stratégia tengely tulaj-
donképpen nem tartalmaz igy semmiféle életképes
kozuchédlozat fejlesztési stracégidt!

A Nyugat V. Régi6é a Duna-Koros-Maros-Tisza
Eurorégi6 DKMT egyik osszetevje, a magyaror-

szdgi Bdcs-Kiskun és Csongrdd megyék, valamint
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a Szerb Vojvodina mellett. A DKMT Eurorégié
Stratégidjdrdl, tobbek kozott, a ,DKMT EF Khr.
MTA Regiondlis Kutatdsok Koézpontja — Alfsl-
di Tudomdnyos Intézete” 2004-ben késziilt
jelentésébdl értesiilhetiink. Eszerint, szdmunk-
ra a Hatdrmenti egyiittmitkodés munkamddszerei
(1.- ,stratégiaorientdlt miikodés, nem csak eseti
programok”), a Hatdrmenti egyiittmiikodés tar-
talma (2.- ,infrastruktira fejlesztés”), a SWOT
analizisban  kiemelt lehetéségek (,szétszakitott
kozlekedési hdlézatok helyredllitdsa”), valamint
a Legfébb projekrek: 1.- , kozlekedés” , érdekes. Az
anyag viszont nem tartalmaz semmiféle straté-
gia elvet vagy kidolgozdst, a kozos kozithdlézat
egylittes fejlesztése, bdr id8kozben néhdny fontos
gyakorlati eredményt ért el (kdzati hatdr dcke-
l6helyek létesitése és tizemeltetése), minddssze
néhdny valészint kozds projeke idébeni tervét
tartalmazza.

Mindkét (ARDV Vest,
DKMTE), az EU koézlekedés politikdja pillére-
inek figyelembevételével is, az IRMS és ennek

vizolt  esetben

modell-egyiittese mindenképpen  hozzdjirul-
hat az adott kézat stratégia-alstratégidk ered-
ményesebb kidolgozdsihoz és kozos, egyiittes

tizemeltetéséhez.
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V. FENNTARTHATOSAG — TERSEGFEJLESZTES
— UT-MUTATOK.

Az IRMS esetében a jellemzdk és a mindségek ,, Az
tit-akcidk, -munkdlatok és -hdldzar miiszaki, gazdasd-
gi, tdrsadalmi, Skologiai és esztétikai indikdrorainak
rendszere” keretében keriilnek meghatdrozdsra és
kezelésre. Ezen indikdtor-rendszer képezi az IRMS
Ut Adat Bank elvi és gyakorlati kialakitdsét és hasz-
nalatét. Az IRMS Ut Adat Bank egy sajitos Adat-
Bdzist és egy belsé Program-Tirat (is) foglal magdban.

Az indikdtorok csoportositdsa: ¢ miiszaki indikd-
torok ¢ gazdasdgi indikdtorok % tdrsadalmi (szocidlis)
indikdtorok * okoldgiai indikdtorok és ¢ esztétikai
indikdtorok.

Az indikdtor-Gsszetettségi  szintek: ¢ analiti-
kus indikdrorok (kozvetleniil mért vagy mérhetd)
— intrinszek, relevins alapjellemzék-tulajdonsdgok
* Gsszetett (szintetikus) indikdtorok — dsszetett alap-
Jjellemzdk, valamint kritérium-orientdlt egyedi és
Osszetett-mindségek, valamint ¢ dlraldnos és globd-
lis indikdtorok — makrokritérium-orientdlt 4ltald-
nos vagy globdlis mindségek. Az Indikdtor-6ssze-
tettségi szintek kapcsolatai, minden egyes dsszetett
(szintetikus) és globdlis indikdtor esetében, e/mé-

leti vagy pedig empirikus, sajitos fiiggvények



alakjdban azonositottak, ezek az Ut Adat Bank
sajdtjai, folyamatos pontositdsban és kezelésben.
Kialakitdsra keriil igy egy IRMS indikdtor-piramis,
amelynek alapélei a tér, az id6 és a funkcid (szerep),
magassdgdn pedig az analitikus, a szintetikus és a
globilis dsszetettség-jelleg vetiilete taldlhato.

Az IRMS keretében, az informdcié nem egy elem,
hanem egy vekror, amelyben a kovetkezd elemek sze-
repelnek, minden esetben = {indikdtor-funkciond-
lis; atributum; mértékegység; érték (megmért vagy
becsiilt); referencia-id§ (érték megvalésuldsdnak idé-
pontja); regisztrécié idépontja; megvaldsulds helye;
informdcié létrehozds-bizonyossdga, -gondossdga és

-pontossdga megbizhatdsdgi szintjeinek méreéke}.

A kizithdlézat fejlesztési stratégidk — egyben az
SR-IRMS, illetve az IRMS esetében is —, az alap-
szintetikus-globdlis indikdtorok kozitti meghatdrozdsi
reldciok (fiiggvények, egyenletek) kidolgozdsa és elfo-
gaddsa igen fontos akci6 kell legyen. Erdekes, hogy
emellett ezen akci6 viszonylag elhanyagolt, mind
4ltaldban, mind a mds rendszerek globilis indikdto-
rai és a kozati indikdtorok kozott is. A térség-fejlesziés,
a természet-kdrositds, az életmindség-jobbitds, a fenn-
tarthatd fejlédést eldsegité tények és cselekvések glo-
balis indik4torainak atributuma, mértéke és éreéke

nem keriilnek részletes meghatdrozdsra pl. a kozizi

indikdtorok halmazainak atributumai, mértékei és
éreékei alapjdn (is), a kdzvetlen vagy legaldbb kozve-

tett hatdsok konkrét matematikai fiiggvényében.

VI. ,,...ITT AZ IDO DONTENI...”.

Az EU Fehér Konyv 2001-2010 cim( irdnyelv-
ének alcime ,A dintés drdja”. Megfogalmazddik
ebben a felismerés: ,optimalizdlni kell a kozlekedési
rendszereket, mégpedig tigy, hogy a fejlédés fenntart-
hatd legyen mind gazdasdgi, mind tdrsadalmi, mind
pedig kirnyezeti szemponrbil”. Megkongatdsra kertiil
avészharang is: ,, Az Eurdpai Unid kizponti teriiletét
a gutaiités, a periféridkat pedig a bénulds fenyegeti.”

A rendszerelvii SR-IRMS, illetve az IRMS elvei
s gyakorlatai alapjdn, ,,....a dontés érdja...” a kozir
halézat fejlesztési stratégia tovdbbi kidolgozdsa és
implementdldsa esetében, elssorban a kévetkezd
siirgds lépések megtételére dsztondznek:

¢ Kozitstratégia adminisztricié létesitése

+ Ut Adat Bank egységes, folyamatos

kidolgozdsa

¢ Nemzetkozi stratégia-modellek kisérleti

elemzése

¢ Rendszerelvii kozitstratégia képzés

¢ Integrélt K6zt Management Rendszer
(IRMS-Temesvidr) kisérlete

¢ Abszurd stratégidk negentropikus kezelése

¢ Térség-torténelem objektiv dsszehasonlitdsa

L4 Erdekeltségek, referencidk muszaki-
gazdasdgi-tdrsadalmi nevelése

¢ DPublikus interaktiv (al)stratégia
id&szer(isitése

. Osszegzé és (al)stratégidk dsszehangolt soro-
zatos implementdldsa

¢ Kozt stratégidk eredményeinek folytonos

visszajelzése

A helyzet véltozdst igényel. Grof Széchenyi Ist-
vén szavdval zdrjuk {rdsunkat: , Az dltaldnos sebes
fejlédés sem tiiri, hogy mi igen hossza idére halasz-
szuk kozlekedéseink rendezését.” (Javaslat..., 1848).
Ezen megillapitds a jelen — és egy kései, de egyben
a mindenkori id8szer(sités —, egyik fontos feladatd-
ra hivja fel ismételten a figyelmiinket: iigykddniink
kell azon, hogy dllami-régids-eurorégis kiziithdlozar-
Jeéjlesztési stratégidink megfeleld mdédon keriiljenek
kozos és hatékony rendszerelvii kivitelezésre. Mert:

Az Ut teremti az Embert.

()
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AZ OSSZEHANGOLT KOZLEKEDESFEJLESZTESI FELADATOK
TERINFORMATIKAI NYILVANTARTASA ES , KARBANTARTASA”
INFORMATIKAI ,VALTOZASJELENTES"

A MEGUJUL() KOZLEKEDESFEJLESZTESI KAPCSO(LATO)KBAN"

e Keresztes Miklds informatikai rendszergazda, Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont

TiszTeLt HOLGYEIM Es URAIM!

Eléaddsomban szakteriiletemre, a térinformati-

kdra, angol terminoldgidval a GIS-re (Geographical
Information System) szeretném felhivni az Onok

figyelmét. A KKK-ban egy éve kezdtiik meg ennek

a bevezetését. Mdra mér t5bb osztdlyon is haszndl-

jak a mérnokok. Remélem, hogy az Onok munkdjar
is segiteni tudja majd ez a gyorsan fejlédd, érdekes
és nagyon ldtvdnyos szakteriilet.

A javaslatom kozelebbrél egy olyan rendszer és
héttér informdcids adatbdzis létrehozdsa, amely
a térinformatika lehet8ségeit kihaszndlva, képes

segiteni a stratégiai tervezés kiilonféle szintjein

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | I7. Médszertani kérdések

TEN-T athalézat 2020 TEN-T vastthdlézat 2020




A régié az Orszagos teriiletrendezési tervben (OTrT)

foly6 elemzési, dontésel8készitési tevékenységet.
Az EU-s szintet a TEN-T jelképezi, az orszdgos

szintet OTTT, de a stratégiai tervezéshez sziiksége-
sek még az eurorégids és a kistérségi szint(i adatok
is. A GIS t6bb szinten is be tud fogadni adatokat és

képes azokat egymdssal 8sszevetve egy kozos digi-
talis térképen megjeleniteni. Ezen kiviil a legkii-
l6nfélébb tematikdja hdttér-informécidkat is hoz-
z4 lehet még csatolni. Ugy, mint a Natura 2000, a
NASA domborzat modellje, a katonai alaptérkép,
logisztikai adatok, hatdrdtkel6k, multimodilis

csomépontok, stb. Ehhez kapcsolédéan Onok-

t6l, a konferencia résztvevéitdl is varunk tovabbi

otleteket, hogy milyen adatokkal tartandk fontos-
nak béviteni ezt a listdt. Az igy kialakul$ infor-
mécids adatbdzis alapvetd célja az lenne, hogy
segitse a helyi kezdeményezések 6sszehangoldsdt
a hdlézati szintli szakmai szempontokkal, kony-
nyitse meg az EU-s pdlydzatok készitését, miiszaki
hdttéranyagok el8dllitdsdc. Tdmogathatnd tovdb-
bd a dontés-el8készitési folyamatokat, segithetné
a tdjékoztatdst és egyszerlisithetné a tobb orszdgot
érintd projektek menedzselését.

A javasolt rendszer nem csak Magyarorszdgra
terjedne ki, hanem 11 orszdgot érintene a tér-

ségben. Az Interneten mdr hozzdférhet8ek tobb

E-utak (GoogleMaps)

orszdgot érintd térképek. Ilyen példdul a Google
digitdlis térképe is, amely egy ingyenesen hasz-
ndlhaté vildgtérkép, igy tobb orszdg adatait is fel
lehet rd vinni egyidejiileg. A KKK-ban kialaki-
tott térinformatikai rendszerben a katonai alap-
térképet haszndljuk. Ezt mér eleve tgy rendeltiik
meg, hogy ne csak a magyarorszdgi vastthdléza-
tot tartalmazza péld4dl, hanem durvdn 100 km-
es sdvban, a kornyezd orszdgok vastthdlézatdc is.
Ezek a hélézatok ldthatdlag dsszekapesolédnak,
illetve &ssze kellene 8ket kapcsolni. A NATURA
2000 is bekeriilne javaslatszertien a rendszerbe.
Minden orszdgnak megvan a NATURA 2000

AZ OSSZEHANGOLT KOZLEKEDESFEJLESZTESI FELADATOK TERINFORMATIKAI NYILVANTARTASA ES ,KARBANTARTASA”




A Balaton térségének domborzati modellje

(DEM NASA — Shuttle Radar Topography Mission)

térképe. A hatdrok mentén fekvd védett teriile-
tek igy ,0sszeolvadndnak” a térképen, ahogy a
valésdgban is teriiletet képeznek. Ugyancsak
ingyenesen letSlthetd a NASA Shuttle Radar
Topography Mission alapjdn késziilt domborzati
modell. Ez 90x90 méteres négyzetrdcsban tarcal-
mazza a magassdgi adatokat az egész foldgolyéra.
Az interneten keresgélve taldltam olyan térképe-
ket, amelyek eurorégidkra* vonatkoznak. Ezeken
jol lithatd, hogy a hatdrok mentén rengeteg régié
van, és ezek még egymdsba is dgyazdédnak. Ha
ezeket a térképeket a térinformatika médszeré-

vel dolgozzuk fel, akkor minden egyes régidhoz

Keresztes Miklos

Eurorégidk

informdcidk tomkelegét lehet hozzdkapcsolni,
ami lehetdvé teszi a térbeli elemzéseket, model-

lek készitését, stb.

Had emlitsek meg egy konkrét esetet, amely
egy j6 példa arra, amikor egy adatbdzis volt az
alapja a tervezésnek. Ez a NUP. A NUP eseté-
ben nagyon jél fel lehetett haszndlni az Orszdgos
Kozati Adatbank adatait a nemzeti Gtfeldjitdsi
program kidolgozdsdhoz. De ez csak azért volt
lehetséges, mert az OKA mdr 15 éve folyamato-
san karbantartott adatbdzis, 2003 éta pedig mdr

térinformatikdval is ki van egészitve.

AZ OSSZEHANGOLT KOZLEKEDESFEJLESZTESI FELADATOK TERINFORMATIKAI NYILVANTARTASA ES ,KARBANTARTASA”

Megvaldsitdsi lehetdségek?

Nem kell nulldrél indulni! A KKK-ban felépiile
és folyamatosan béviil egy térinformatikai rendszer,
aminek legtobb elemei itt is felhaszndlhaték lenné-
nek. A javasolt rendszer négy, meglehetdsen forrds-
igényes komponense mdr megvan: a hardverek, a
szoftverek, az internetes publikdlds, a hitcéreérkép.
Amik hidnyoznak azok a specidlis adatok. Mdr-
pedig ez a rendszer legfontosabb alkotd eleme. Ez
utébbival kapcsolatban varjuk a konferencia tisztelt
résztvevdinek segitséget. Hogyan lehetne ssze-
gyUjteni, feltolteni a sziikséges adatokat, megszer-
vezni azok rendszeres karbantartdsdt. Szdmitunk

szakértelmiikre, javaslataikra, elképzeléseikre.

()

*Magyar részvétellel miikodd Eurorégiok:
Zemplén Eurorégio

Karpétok Eurorégio

Saj6-Rima | Kassa-Miskolc Eurorégié
| Neogradiensis Eurorégio

Ipoly Eurorégio

Vag-Duna-lpoly Eurorégi6 |
Duna Eurorégid | Ister-Granum Eurorégio | Duna-Koros-Maros-Tisza Eurorégio
| Eurorégi6 West/Nyugat-Pannonia | Duna-Drava-Szava Euroregionalis
Egyittm(ikodés

Harmas Duna-vidék Eurorégio

Drava-Mura Eurorégid |
Bihar-Bihor Eurorégio
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A magyar kiz-
lekedési tér
makroregiondlis
viszonyrendszere

A harmadik szekcid keretében a kizép-
eurdpai térségen beliil poziciondljuk
Magyarorszdgor kizlekedés-foldrajzi
szempontbdl. Olyan nagytérségi viszony-
rendszerek keriilnek széba, amelyek

a magyar térségfejlesztésre is alapverd

hatdst gyakorolnak.

AZ ATRENDEZODO REGIOK
KOZLEKEDESFEJLESZTESI SULYPONTJAINAK,
SULYVONALAINAK MODOSULASA

A KELET- ES KOZEP-EUROPAI TERSEGBEN

e Dr. Hajdi Zoltdn tudomdnyos fémunkatdrs, Magyar Tudomdnyos Akadémia, Regiondlis Kutatdsok Kozpontja:

TiszteLt HOLGYEIM, TiszTELT UrRAIM, ELNOK UR!

Két dolgot szeretnék az el6adds elbtt eldre bocsd-
tani: — én foldrajzos vagyok, gazdasdgi, ill. politikai
foldrajzzal foglalkozom, igy a hozzd nem értdk, a
tudatlanok és a fel8tlenek magabiztossdgdval tud-
nék mérnoki kérdésekben 4lldst foglalni, tandcsot
adni, vonalakat hdzni, amit nem fogok megtenni,
mert tiszteletben tartom mds szakmdjdt, és nem
Shajrom kiviildlloként a kozlekedésisitani.

— Nekem kénnyt lenne, részben sajdt, rész-
ben mdsok térképeinek a tucatjit bemutatni, de
ezt megint nem fogom megtenni, mert nem sziik

foldrajzi el8addst szeretnék tartani, nem szik

foldrajzi  kérdéseket szeretnék érinteni, hanem
alapvetSen azokat az Osszefiiggéseket szeretném
felvillantani, amelyek ennek az orszdgnak a kozle-
kedéspolitikai helyzetét alapvetden meghatdroztdk
az allamszocialista idészakban, illetve 1990-tdl
kezdve. Tehdt ezekkel az 6nként véllalt korldtokkal
szeretnék foglalkozni a hidnyzd, f8ként észak-déli
kapcsolatok kérdéskorével.

Annyit fel szeretnék felvillantani ebbdl az egész
problémakérbél, és ami szitkebb értelemben vett
foldrajzi kérdésko is, hogy minden fogalmunk
relativ, és minden fogalomhoz kapcsolédik vala-
milyen elfogultsdg, érzékenység, vagy j6 néhdny

fogalomhoz ilyen-olyan jellegti, déntden politikai




manipuldcié. Ami a legfontosabb, az az, hogy az
Ugy nevezetett égtdji fogalmaink sem semlegesek,
mert mindenki asszocidl valamire, amikor azt
mondom, hogy Kelet-Eurépa. Mindenki asszocidl
valamire, ha azt hallja, hogy Kézép-Eurdpa. A két
utébbi ,kereszt-teriiletei”  (Kelet-Kozép, illetve
Kozép-Kelet-Eurépa) pedig még problémdsabb
nyelvileg is és topogréfiai vagy térmeghatdrozds
szempontjibdl is. En két fogalmat fogok mondan-
démban elsddlegesen haszndlni: ez Kozép-Eurd-
pa, illetve a kézép-eurdpai térséget Svezd foldrajzi
nagytérség.

A kovetkezd kérdéssor a magyar kozlekedés
makro-szerkezeti tigyeinek formdléddsde, illetve az
1990-es évekkel kezd8d8 nagy dralakuldsa és annak
kovetkezményei. Nekem meggy8z8désem, hogy az
infrastrukturdlis okok, azok a gyengébbek ebben
a nagy dtalakuldsban, és sokkal inkdbb politikai-
kell

beszélniink. Egy olyan 4talakuldsrél, ahol a teljes

gazdasdgi-stratégiai-mentdlis  4ralakuldsrol
kornyezetiink valtozott meg, fiiggetleniil a kordb-
ban kiépiilt infrastrukturélis kapcsolatoktél. Ebben
az dtalakuldsban rendkiviil jelentds az dllamteriile-
ti, ill. dllamhatdrok véltoz4sa, hiszen tessenek bele-
gondolni, hogy Magyarorszdg szomszédsigi kor-

nyezete alapvetden dtalakult. Mds Szlovdkia, mint

Dr. Hajdd Zoltdn

volt a kordbbi Csehszlovékia, mds Ukrajna, mint
volt a kordbbi Szovjetunid, és ugyanez elmondha-
t6 a délszldv dllamokrdl. A szomszédsdgi kdrnye-
zetlink minden tekintetben (tdrsadalmi, politikai,
szdvetségi, gazdasdgi teljesitmény stb.) alapvetéen
megviéltozott.

Ezek a nagy dtalakuldsok a kozlekedés irdnyelve-
ivel is alapvetéen megvéltoztak, hiszen itt minden-
ki tudja, hogy 1990-ig az gy nevezett szocialista
tdboron beliil egy irdnyitott kapcsolatrendszer volt:
az egyes szdvetséges dllamok a Szovjetunidval alaki-
tottak ki domindns kapcsolataikat, jelentds részben
vastti, kozati hatdrdtkelShely bézisdt, és egymds-
sal minimadlis volt a kapcsolatépités lehetdsége, ill.
szitkségessége. Nem jott létre szerves munkameg-
osztdsi kapcsolat Magyarorszdg és Lengyelorszdg
kozott, de nem alakultak ilyem lényegi szdllitdsi
szitkségleteket generdlé kapcsolatok Magyarorszdg
és Csehszlovékia kozott sem. Az utébbi orszdg sajé-
tos teriileti struktrdjindl fogva a belsd térszerkeze-
tét illet8en is a kelet-nyugati kapcsolatokat épitette
elssorban.

Ezt egészében véve gy lehet megfogalmazni,
hogy a tudatosan terelt viszonyok rendszere jott
létre, és ennek meglett a vastti és kozati szallitd-

si vonzata, kovetkezménye. Nem véletlen, hogy

AZ ATRENDEZODG REGIOK KOZLEKEDESFEJLESZTESI SULYPONTJAINAK, SULYVONALAINAK MODOSULASAA KELET- ES KOZEP-EUROPAI TERSEGBEN

Magyarorszdg esetében a Budapest—Zhony for-
galom er8sddott meg, illetve Budapest—Hegyesha-
lom vastti és forgalmi tengely id8legesen héttérbe
szorult, kiilondsen az dllamszocialista korszak
kezdetén.

A kovetkezd, ami a nagy 4ralakuldsbdl a mi szé-
munkra jelzés éreék(l és fontos: a gazdasdgi telje-
sitmény csokkenése, s6t egyes esetekben azt lehet
mondani, hogy az dgazati 8sszeomldsok, kiilonosen
a nehézipar teriiletén, azzal jértak, hogy telepiilési,
kisregiondlis jelleggel lényegében megsziint, leérté-
kelddote a kozati, vasuti és egyéb szallitdsi igény. Ez
a leéreékelés lehet pontszerd, tehdt egy kdzpontbdl
indulé és lehet akdr zondlis jellegli leéreékel6dés is.

Az urtolsé pont, amit az 4ltaldnossdg szintjén
emliteni szeretnék, a lakossdgi mobilitds irdnyvalts-
sa és novekedése. A lakossdgi mobilitds az orszdgon
beliil is és a szomszéd orszdgok irdnydba is hihetet-
leniil megvaltozott, és sajdtosan (j irdnyokat vett.
Megint egy furcsa példdt szeretnék mondani. 1988
elétt a magyar—szovjet viszonyban csak hivatdsfor-
galomrol beszélhetiink, lakossdgi mozgést illetéen
egyéb mozgds minimdlis volt. Amikor 1989-ben
megnyilnak a hatdrdtkel8helyek (egyszerre négy
hatdrdtkelShely, akkor robban a lakossdgkozi kap-

csolat és dtértékelddik a forgalmi igény. Ugyanez



elmondhaté j6 néhdny mds hatdrszakaszrdl is: alap-
vet8en megvéltozik a lakossdgi mobilitds, és ennek
a lakossdgi mobilitdsnak déntd része kozuti jelleg,
személygépkocsira alapozott, és kiegészitd jellegii a
vasuti kapcsolat.
Miért  érdekes

bedgyazottsiga szempontjabdl ez a kdvetkezmény-

Magyarorszdg ~ kozlekedési

rendszer? En Ggy szoktam megfogalmazni, hogy a
poszt- térségek burjinzdsa. A koznyelvben is és a
tudomdnyos szakirodalomban is sokféle poszt- tér-
ségrdl beszélnek: poszt-kommunista, poszt-szoci-
alista, poszt-szovjet, posztNDK, poszt-jugoszldv,
poszt-csehszlovik és lehetne még tovabb sorolni.
Miért érdekesek ezek a poszt- térségek? Azére,
mert vannak d4ltaldnos tendencidk, amelyek a
kordbbi tdrsadalmi, gazdasdgi és politikai rendszer
osszeomldsibdl fakadnak, és vannak az 6sszeom-
l4s eltérd atjai miace kiildnlegességek. Tehdt, mds a
poszt-NDK struktira, ami ugyan nem szomszédos
teriilet Magyarorszdggal, de szélesebb értelemben
befoly4solta a magyar kérnyezetet. [iimegint alap-
vetden mds a poszt-jugoszldv struktdra minden ele-
mében, amely egy polgdrhdboris 8sszeomlds kere-
tén beliil alakult ki. Es azok a gbresok, és azok a
gitak, amelyek az 6sszeomlds ,technikai” folyama-

tdban keletkeztek, mind a mai napig élnek, bdrmely

irdnyban kezdjiik el vizsgdlni a magyar koziti kozle-
kedést, vagy a (hidnyzo) kapcsolatépités lehetdségér.
En azt hiszem, hogy ez a poszt- struktiira rendszer
akkor fog igazdndibdl felszimolédni, amikor azok
a generdciok ki vonulnak az aktiv cselekvési korbél,
amelyek a kordbbi struktdra keretei kézott szocia-
lizalédrak. Ugy tlinik, hogy egyetlenegy orszdgban
sem sikeriilt a mentalitdsvaledsa a kordbbi korabbi
generdcidknak, vagy ha ugy tetszik, nem sikertilt a
kordbbi eliteknek.

A magyar kozlekedési makroszerkezet szem-
pontjdbdl rovid id8szak alatt sokféle térekvés jelent
meg, amely direkt vagy indirekt médon érinti vagy
érintette a magyar kozlekedés lehetdségeit. Néhd-
nyat emlitenék meg, ezek kiilonbz8 fajstlydak, de
a hatdsaikban rendkiviil izgalmasak:

— Mds az Eurdpai Unié és megint mds a NATO
hatdsa. Nélunk az intézetben j6 néhdnyan Erddsi
Ferenc professzor ur vezetésével évek 6ta, kiilnbsz8
intenzitdssal, foglalkoztunk az 5/C folyosé proble-
matikdjaval. Addig, amig a NATO-nak az érdekelt-
sége Taszdr volt, addig az 5/C folyosé tgy tlint, hogy
sinen van. Ugy tiint, hogy makropoilitikai és straté-
giai érdekek vannak a mogott, hogy az 5/C folyosd
viszonylag gyorsan elkésziiljon. Azzal, hogy a NATO

sateelepiilt” elészor Tuzldba, majd Konstancdba, és
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még keletebbre, az egész 5/C folyoso, tgy ahogy van,
leéreékel8dote. Alapvetden leértékelédott a nemzet-
kozi tdmogatottsdga, és kihullik bizonyos értelem-
ben az eurdpai stratégiai gondolkoddsbdl még akkor
is, ha tudjuk, hogy az M-60-as és az M6-os ¢épiil.
Akkor is, ha ldjuk, hogy a horvdtok igenis épitik az
autépdlya-csatlakozdst, és akkor is, ha megnézhet-
jiikk, hogy Szarajevé térségében részben a bosnydkok,
részben a horvétok alapvetéen a vdrosi elvérosi for-
galom miatt épitik az autdpdlydr. Az épités gyorsa-
sdga és tudatossdga a kordbbi lehetdségekhez vagy
a kordbbi makropolitikai hdttérhez képest nagyban
leéreékel6dote.

— A rendszervaltds id8szakdban volt nekiink
néhédny orientdcids prébdlkozdsunk, amelyek hos-
szabb-rovidebb ideig tartottak, és mindegyiknek
volt, vagy mindegyiknek lehetett volna kozlekedés-
politikai tartalma, kévetkezménye is, és hordozott
fejlesztési lehet8ségeket. Ilyen volt a Kézép-eurdpai
Szabadkereskedelmi Térsulds, amely formdlisan
mind a mai napig él, bdr mi az EU tagsdg miatt
ki kellett, hogy lépjiink beléle. Ez az Eurépai Uni-
6n kiviil 4ll6k szdmdra azt a lehetéséget hordozta,
hogy ha hosszt idén keresztiil megmarad az iicks-
z86vezet, akkor valamilyen kozos struktdrdban

kell gondolkodni.
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— Ugyanez vonatkozik a Visegradi Allamokra,
a Visegrddi Hdrmakra, majd Négyekre. Ebben
a konstrukcidban az északi kapcsolat, a magyar-
szlovak-lengyel kapcsolat rendkiviil fontos, s6t akdr
alapvetd kérdésként is kezelhetd.

Mi szeretiink térképek szines foltjaiban gondol-
kodni, és j6l néznek ki egyiitt a Visegrddi Orszdgok,
amikor egy dbrdra berajzoljuk 8ket, gyonyorii kom-
pake teriiletrdl van szd, kimondva kimondatlanul
lengyel vezetéssel. Szépen sorba vehetjitk ennek
az egész kezdeményezésnek, illetve folyamatnak
a hullémhegyeit, hullimvélgyeit, hogy idénként
hogyan alakult.

— Nem visegrddi 4llamkézi probléma a magyar-
szlovék viszony, alapvetden kétoldalt probléma. De
ldtnunk kell azt, hogy a formdlis kdzdsségek érdeket
fednek el. Adott esetben olyan érdekeket fednek el,
amelyek a kétoldali kapcsolatokban durvdn megje-
lenhetnek. (Ugyanez vonatkozik a kiilonboz8 kozép-
eurdpai kezdeményezésekre, azok formdlis és infor-
milis hatdsaira, esetleg a véltozé béviiléseire is.)

Nagyon réviden szeretném érinteni a magyar
kozlekedési hdlézatok, a belsd teriileti folyama-
tok, az Gjrarendez8dési sajdtossdgok dsszefiiggéseit,
valamint azokat a folyamatokat, amelyek alapvetd-

en a szomszédos dllamokban végbemennek.
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Eltér86 médon és eltérd kovetkezményekkel
épiilt le a szocialista gazdasdg, a szocialista nehéz-
ipar és a széllitdsigényes ipardgak sora Szlovdkid-
ban, Romdnidban és a jugoszldv utéddllamokban.
Ennek belsé kozlekedési kovetkezményei is lettek,
és nem véletlen, hogy a szlovdk autépdlya-fejlesz-
tési elképzelések és az épitési gyakorlat olyan, ami-
lyen. Ennek lettek nemzetkozi kapcsolati igény
kovetkezményei is. Hogy csak egyet mondjak:
ha mdr megvan Kassdig a széles nyomtdvu vastt,
akkor lehet abban gondolkodni, hogy ez meghosz-
szabbithat6 Pozsonyig , vagy adott esetben Bécsig,
kikeriilve Magyarorszdgot.

Ugyanez vonatkozik a posztszocialista orszd-
gokra a centralizdci6 és decentralizdcié viszonyd-
ban. Tulajdonképpen végigmehetnénk minden
szomszédos kornyezd dllamban abbdl a szempont-
bél, hogy a centralizdcié-decentralizdcié viszonya
a kozlekedést illetden hogyan alakult. Azt kell,
hogy mondjam, hogy két véglet van. Az egyik
véglet, ahol a telepiilési demokricia tdlhajtdsai
figyelhet8k meg: egy-egy telepiilés, egy-egy jegyzd
képes megakaddlyozni orszdgos jellegli terveket.
A miésik pedig ahol mindenrél a kézpont dént.
Ugyanez vonatkozik a févdros—vdros, nagyvdros—

vidék kozotti rendszerek dtalakuldsdra.
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Szlovdkia és a magyar-szlovdk kapcsolat
lehet8sége nem érthetd meg anélkiil, hogy ne
vennénk szdmitdsba azt, hogy Pozsony tudato-
san ,naggyd valik” Szlovdkidn beliil, meghdz-
za az egész szlovdk gazdasdgot, meghtizza az
egész szlovak értéktermelést nyugatra és a maga
gyorsan ndvekvd nagysdgdval nem egyszeriien
Bécs elévdrosdvd vilik, hanem egész Szlovakidt
nyugatra huzza. Ezzel nekiink szimolnunk kell.
Tehdt nem lesz a szlovdkoknak elemi érdekelt-
ségitk a mds irdnyd nagy kapacitdsi hdlézati
elemek kiépitése, egyszertien nemzeti és térszer-
kezeti okokndl fogva; ez vonatkozik kézutra, de
vonatkozik vastdtra is, sét elmehetnénk kassai
repiiléeér tigyeiig.

A kovetkezd elem a gazdasdgi magteriilet és
periféria viszonydnak valtozdsa a szomszédsdgunk-
ban. Azt kell érzékelniink, vagy mi azt érzékeljitk a
regiondlis kutatdsaink sordn, hogy lebeg a magte-
ritlet és a periféria j6 néhdny teriileten, és lebeg ez a
magteriilet és periféria sok vonatkozdsban Magyar-
orszdgon is.

Budapestrdl, Budapest szerepérdl nagyon sok-
féle és ellentétes éreékitélet sziiletik, de ugyanilyen
jelleggel sziiletnek ellentétes értékitéletek Zdgrab,

Bukarest, Belgrdd és Kijev szerepérdl is.



Ez azt jelenti, hogy amikor mi hosszii tdvi
makrostrukturdlis dontésekre késziiliink, akkor
ezzel szdmolnunk kell, hogy lebegd viszonyok van-
nak: fejlett-fejletlen tertiletek, dtalakuléd teriileti
konfigurdcidk, a mozaikszerliség véltozdsa az orszé-
gon beliil, a szomszéd orszdgokban és igy tovabb.

A bels§ 4trendez8dés rendkiviil fontos: milyen
irdnyba valtozik a magyar gazdasdg: az értéktermelés
vagy a stlytermelés felé tolédik-e el. Nem mindegy az,
hogy egy gazdasdgot értéktermelési dominancia jelle-
mez, amelynek a szdllftdsi igénye kozit, vasat tekin-
tetben nem meghatdrozd, vagy ,,stlytermelés” jellemez;
nem mindegy, hogy 4 millié, 5 millié vagy 8 millié
tonna gabondval kell szdimolnunk adott esetben egy
évben vagy ennek egy toredékével. Ugyanez vonatko-
zik a gépkocsiklaszterra, és tovabb lehetne vinni, hogy
mi mindenre vonatkozik az értékeermelés és a stlyel64l-
litds viszonya. (Nem egyszertien szallitdsigényes, avagy
sz4llitds-semleges dgazatokrdl kell igy beszélniink.)

Az utolsd, amit csak meg szeretnék emliteni, hisz
szakavatottabb el6ad¢ lesz ezekben a kérdésekben,
az Eurdpai Uni6 hatdsai a makrotér alakuldsdra a
magyar kozlekedés szempontjébdl. Ki-ki mdsként
vélekedik arrél, hogy fel volt-e késziilve az orszdg az
eurdpai unids csatlakozdsra. 2004 el8tt is azt mond-

tam, és most is azt mondom, nem volt felkésziilve,

és ma sincs felkésziilve az orszdg a tagsdgi viszonyra.
Alapvet8en érzelmi és nem értelmi folyamatokrdl
volt sz6, és most néz szembe azzal a struktdrdval,
amibe illeszkednie kell.

Az eurépai kozlekedési folyosok (amelyeknek tér-
képét minden eldaddsban lithatguk), akdr milyen
blivos mozaikszdval réviditjitk Sket, az Unid egysé-
ge szempontjdbdl virtudlisan 1étez8 koncepciénak
tekinthetdek. Ha az EU valéjibanunioként definidlnd
magdt, akkor nem jirulékos dsszegeket csdppentget-
ne a folyosok tervezése és épitése irdnydban, hanem
megépitené azokat kdzdsségi forrdsokbadl. Tehdt nem
elapréznd a fejlesztési pénzeket, hanem megépitené,
mert ez garantdlnd azt, hogy az Uni6 keleti teriiletei
is mikoddképesek legyenek keletnyugati irdnyban
és (amirdl itt gondolom tegnap és ma is sokat fogunk
beszélni) észak-déli irdnyban egyardnt. Csak itt van
egy aprosdg, amir6l nem nagyon szoktunk beszélni,
hogy ezzel a magteriilet versenypoziciét veszitene,
és nem szokds az Eurépai Unidban versenytdrsakat
gyorsan felnévelni, kredlni, pozicidba hozni.

Es az utolsé az Eurépai Unié hatdsainak biztonsdg-
politikai megkozelitése. Gyonyorl dolgokat tudunk
mondani az Eurdpai Uniérdl, szomszédsdgi politikd-
16, hatdsardl, demokraciasegitésrdl és igy tovibb. Csak

ennek egy lizenete van a schengeni vizumrezsimmel:
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legyetek nagyon szépek, legyetek nagyon demokrati-
kusak, fejlédjetek, és ne legyen szakadék a hatdr el6te-
rében, mert az dllandé bizonytalansdg és a migrécids
nyomds benniinket zavar, de mi déntjiik el, hogy ki
milyen stirdséggel, milyen intenzitdssal, milyen felté-
telekkel, milyen ellenérzés mellett 1ép be.

Mi most mdr harmadik éve kutatunk a magyar-
ukrdn hatdrtilletSen, ésaz Eurépai Unié politikusai
mindig felhtzzdk a szemoldokiiket, amikor kovet-
kezetesen megfogalmazzuk azt, hogy a hatdrokon
kiviil az a név, fogalom, telepiilés, amit Schengen
jelent, szinte elemi gytiloletet vdlt ki. Nem erre van-
nak ugyanis szocializdlva.

De két lehetéség van egy kutatd el8tt: vagy arrdl
beszél és tdjékoztat, amilyen eredményekre jut,
vagy pedig rozsaszin felhdket, léggdmboket ere-
get, hogy mindenki megnyugodjon, hogy milyen
nagyszerlick milyen demokratikusak, tdmogatdk,
segiték és sikeresek vagyunk a keleti el8teriinkben,
ami Magyarorszdg kozlekedési makro strukedrdjdc

is [ényegileg befolydsolhatja hosszabb tdvon.

K6sz6ném szépen megtiszteld figyelmiiket!

()
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AZ U) ORSZAGOS TERULETRENDEZESI adis befiess réseben néhiny dkloden
v a . - . , . , 'k a témdh

TERV (OTRT) KOZUTHALOZAT-FEJLESZTES| hormdfini, Eloadisomat arsal 4 fonos hire
= ¢ém kezdeni, hogy 2008. jinius 9-én az
VONATKOZASAI Orsvigayilés elogadia sz Orssigos Teriltsen
derés Terwrl sl 2005, et XXVI, vty

Berg Tamds osztdlyvezetd, Kozlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont: (OT(T) médositasarél intézkedd torvényrt.

IGeN TiszTELT ELNOK UR, HOLGYEIM £s URAIM! 1. 4bra:
Gyorsforgalmi
Nagy tisztelettel és szeretettel koszontom Ono- és f8tthdlézat
ket az esztergomi ,Hidnyzé kapcsolatok” konfe- az Orsz4gos
rencidn. Engedjék meg, hogy bemutatkozzam: teriiletrendezé-
Berg Tamds vagyok, a Kozlekedésfejlesztési Koor- si terv szerint
dindciés Kozpontban (KKK), a Hélézatfejlesztési
és Dontés-el6készitési Osztély vezetSjeként dol-
gozom. Intézményiink az egyik legfontosabb hét-
térszervezete a Kozlekedési, Hirkozlési és Energia-
tigyi Minisztériumnak.

Eléaddsomban hdrom témdit szeretnék rovi-
den érinteni. Az elsd részben szeretném roviden

bemutatni az Orszdgos Teriiletrendezési Tervet,

1 4 71 2 - == maglivd gyorsforgalr it
kozismert nevén az OTrI-t. Emellett néhdny = e
o —torvazett fout

érdekes részletre szeretnék a tovabbiakban a

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | 71. A magyar kizlekedési tér makroregiondlis viszony




Mi is az OTrT, milyen kérdésekkel foglalkozik
ez a torvény? Nagyon roviden dsszefoglalva: ez a
torvény hatdrozza meg az orszdg egyes térségei
teriilet felhaszndldsdnak felcételeit, a miszaki-inf-
rastrukturdlis hdlézatok 6sszehangolt térbeli rend-
jét, tekintettel a fenntarthatd fejlédésre, valamint
a teriileti, tdji, természeti, 6koldgiai és kulturdlis
adottsdgok, értékek megdrzésére, illetve eréforrdsok
védelmére. A torvény a miszaki-infrascrukeurélis
halézatok kozott rogziti a magyarorszégi gyorsfor-
galmi és f8uthdlézatot, ami nagyon fontos ezeknek
a hédlézati elemeknek a helybiztositdsa szempontjd-
bél. (1 sz. dbra)

Az Orszdgos Teriiletrendezési Tervrél szol6 tor-
vény mellett vannak mds fontos teriiletrendezéssel
foglalkozd torvények is, példdul a 2005 évi LXIV
torvény az Agglomerdcié Tertiletrendezési Tervérdl,
Ez a torvény intézkedik a teriiletrendezési kérdések
mellett az agglomerdcié gyorsforgalmi és f8uchd-
16zatérél, de emellett mellékuti elemeker is rogzit.
A miésik kapcsolddd torvény ,a Balaton Kiemelt
Udiilékorzet Teriiletrendezési  Tervének —elfoga-
ddsdrdl és a Balatoni Teriiletrendezési Szabélyzat
megallapitdsdrdl sz616 2000. évi CXII. Toérvény”
moédositdsa, az un. ,Balaton t6rvény”, amelyben

szintén szerepelnek mellékiti elemek.

A kovetkez8kben néhdny osszefiiggésre szeret-
ném felhivni a figyelmet. Egyrészt arra, hogy az
OT(T egy nagyon fiatal tdrvény, megalkotdsira
2003-ban keriilt sor. Gyakorlatilag mintegy 10
évvel ezelStt kezd8dtek meg a torvény el8készitési
munkdlatai. Felhivndm tovdbbd a figyelmet arra is,
hogy az OTrI-ben rogzitett nyomvonalak a kiemelt
térségi és megyei teriiletrendezési tervekben egy
plusz-minusz 10 %-os eltéréssel keriilhetnek rog-
zitésre, ezek a telepiilésrendezési tervek esetében
plusz-minusz 5 %-os tovdbbi véltoztatdsi lehetd-
séget jelentenek. Bizonytalansdgot okoz az, hogy
az OTrl-ben szerepld nyomvonalaknak az eléké-
szitettsége igen eltérd: vannak olyan nyomvonalak,
ahol mdr rendelkeziink kiviteli tervekkel, de van-
nak olyan vonalak is, ahol még csak elgtanulmany-
terv szintli mélységet ért el az el6készités.

Itt szeretnék megemlékezni az elmdlt évtizedek-
ben, a térvény eldkészitésében kozremlikodd egyik
kitind kolléganénkrdl, Hamarné Szabé Méridrdl,
akinek elmulhatatlan érdemei vannak egyrészt a
magyar kézat hélézatfejlesziés teriiletén, mdsrészt
pedig az OTrT gyorsforgalmi és f8uchdlézatdnak
megalapozdsa tekintetében.

Otévente keriil sor az OTfT médositdsira. Ren-

delkezéseitalkalmaznikellamegyei teriiletrendezési
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tervek és a telepiilésrendezési tervek készitésénél
tovabbd a hatdlyba [épést kovetd dllamigazgatdsi
tigyekben. A térvény 2010. dec. 31-ig irja el8, hogy
a megyei teriiletrendezési terveket médositani kell
a mddositott OTTT fiiggvényében. A megyei terii-
letrendezési tervvel nem rendelkezd megyei nkor-
mdnyzatoknak pedig 2011. december 31-ig a megye
teriiletrendezési tervée el kell késziteniiik.

Szeretném bemutatni Ondknek az OTfT készi-
t8it: A Nemzeti Fejlesztési és Gazdasdgi Minisz-
térium részérdl a munka irdnyitdi és szervezdi Dr.
Tompai Géza fosztdlyvezetd, Magd Erzsébet osz-
talyvezetd és Gyarmati Edit teriileti referens voltak.
A Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaiigyi Miniszté-
rium részérdl Ajray Szildrd szakmai tandcsadé volt
a munka konzulense. A terv Faragd Péter fétervezd
irdnyitdsdval és Devecseri Aniké kozlekedési terve-
268 kodzremiikddésével késziile, mindketten a VATI
Kht. munkatdrsai.

Nagyon roviden szeretnék a kovetkez8kben
ismertetést adni az OTRT felépitésérdl. Hét feje-
zetet tartalmaz az OTRT szoveges munkarésze az
4ltaldnos rendelkezésektdl a hatdlyba léptetd vegyes
rendelkezésekig. Felhivndm ugyanakkor a figyelmet
a tabldzatokra és térkép mellékletekre, mert mind-

annyian ezeket a részleteket forgatjuk legtobbet.
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A tdbldzatokban nagyon sok informdci6 igen rész-
letesen szerepel. Nagyon komoly szakmai vita el8zte
meg egyébként azt, hogy a kozutak vonatkozdsiban
milyen tartalmd tdbldzatok jelenjenek meg. Példi-
ul a 2003 évi torvényben részletesen szerepelnek a
Helsinki folyos6knak a lefrdsai, ez az ismertetés az v
torvényi véltozatba mdr nem keriilt bele.

A tébldzatos mellékletekrdl még egy par monda-
tot engedjenck meg. A kézathdlézat vonatkozdsd-
ban szerepelnek a gyorsforgalmi utak, a fétthalézat
elemei és az 0j f8uti kapesolatok, a f8utak tervezett
telepiiléselkeriild szakaszai, de emellett a nagyhi-
dak, hatdrackelShelyek, a vasuti torzshdlézat, repii-
18terek, kerékpdros tdrzshdlézat, nemzetkdzi és
orszdgos jelent8ségli vizi utak, kikdedk, erdmivek,
tdvvezetékek, szdllitdvezetékek is be vannak tdbld-
zatokban mutatva.

A kovetkezd 2 sz. melléklet maga a szerkezeti
terv, amely minden vonalas létesitményt rogzit. (2 sz.
dbra) Nem javasolom, hogy a kinyomtatott kozlony-
bél probiéljuk az egyes hél6zati elemeket azonositani,
mert egyszer(ien kovethetetlen az dbra léptéke miatt,
viszont ajdnlom és bemutatom azt a web-lapot hrzp://
www.vati.hu/main.phpifolderID=2017, amirdl a tel-
jes anyagot le lehet tlteni. Ez a VATI Kht. honlap-
ja, kortilbeliil 30 Mbyte nagysdgt a fdjl, viszont az
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ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV
Az Orszag Szerkezeli Terve
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2. dbra:
Az orszag

szerkezeti terve

(Forrds: VATI)

4brdkat jol fel lehet nagyitani, és akkor mdr minden
részlet mdr jol kovethetd. Szerepelnek a mellékletben
kiilonbozd ovezeti térképek is, szdm szerint 11 darab,
amelyeket részleteiben nem mutatok be.

Az egyeztetések fontossdgdra is szeretném
felhivni a figyelmet. A janius 9-én lezajlott a
torvényerejli jovdhagyds eldtt szdmos tervegyez-
tetésre keriilt sor, de a térvény kihirdetését kove-

téen is keriilt sor szakmai értékelésekre és vitdra,
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tobbek kozdtt a Magyar Urbanisztikai Térsasdg-
ndl. Jémagam t5bb egyeztetésen vettem részt a
KKK részérél, de mindenképpen megemliteném
Thoroczkay Zsolt f8osztilyvezets-helyettes kol-
légdnkat a KHEM részérél, aki szintén szdmos
alkalommal, és osztdlyvezetd kollégdmat, Felmé-
ri Béldt, tovdbbd Sztaniszldv Tamds és Hargitai
Tamids kollégdimat akik szintén részt vettek tbb

egyeztetésen.



A 2008. évi OTIT kozlekedési hilézatdnak meg-
alapozé adatszolgdltatdsa ,A magyar gyorsforgalmi
tthalézat autépélydk, autbutak fejleszeési koncepcidja”
c. munka volt, ami 2005-2006-ban késziilt el (3 sz.
dbra). Ez az anyag kiegésziilt az id6kdzben meghatd-
rozott tdvlati f8uthdlézati elemekkel és ez a hdl6zati
rendszer képezte az OTrI' kozathdlézati alapadat
szolgdltatdsdt. Ezen a férumon feltétlentil szeretnék
megemlékezni néhai Fibry Gyorgy kolléginkrdl, a
fejlesztési koncepcié egyik vezetd tervez8jérél.

A Fibry Gyorgy kozrem(ikodésével késziile kon-
cepcié egy érdekes Gj hélézati elemet hozott javas-

latba, nevezetesen az gy nevezetett kiemelt féuti

3. dbra: Magyarorszdg gyorsforgalmi ithdlézatinak nagy-

tdvi (20034-ig sz6196) fejlesztési koncepcidja

kategéridt, a gyorsforgalmi utak, tehdt az autépé-
lydk és autbutak mellé, hogy ezek hossza csokkent-
hetd legyen. De e miatt a javasolt 0j kategéria miatt
problémdk kezdédtek, mivel az OTrT csak gyors-
forgalmi utakat és f8utakat rogzit.Ezt a problémdt
Ugy lehetett megoldani, hogy a kiemelt f6utakat 4t
kellett mindsiteni: bizonyos elemek felkeriiltek az
autéuti kategéridba, bizonyos elemek pedig f8uti
kategéridban jelentek meg a térképeken.

Két 6j gyorsforgalmi elemnek megjelenitésére
keriilt sor a 2008-ban médositott az OTrI-ben:
megjelentek a tervben az 4j M11 illetve M87 gyors-
forgalmi utak. Ugyanakkor azt is megdllapithatjuk,
hogy az elmdlt 30—40 év alatt nem véltozott meg a
magyar gyorsforgalmi kézithilézacfejlesztésének
a lényege és a szelleme, amely a kordbbi kezdeti
idészak sugaras rendszerd hdlézatdt fokozatosan
gylrlis-sugaras rendszerré javasolta kiépiteni.

Eldaddsomban feltétleniil meg kell emlékeznem
a 2008. évrdl, mint a magyar gyorsforgalmi hdlé-
zat-fejlesztés ,nagy” évérdl. Azért kiemelkedSen
fontos nagy év 2008, mert ebben az évben az M0
keleti szektordnak a megépitésével a sugdrirdnyd
palydinkat végre hdlézattd tudtuk szervezni, és
az autdpdlya-hdlézatunk hossza elérte a 900 km

hosszisdgot. Jelenleg 6t gyorsforgalmi ttszakasz
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4. 4bra: Féutak az OTrT 2008-as médositdsa szerint

(Forrds: VATI)

épitése van folyamatban, és remélhetden a napok-
ban el fog kezd8dni az M31 autépélya épitése is,
ami rendkiviil fontos 0j kapcsolat leszaz MO gy(ird
és az M3 autépilya, Godolls térsége kozott.
Atorvény dltaldnosismertetésének végén az OTrT
modositds f6halézat elemeirdl is szeretnék emlitést
tenni. A terven ldthaté piros jellel jelolt vonalaknak
egy jelent8s része kordbban gyorsforgalmi vonal
volt, most pedig ezek a kapcsolatok féutként let-
tek el8irdnyozva (4 sz. dbra). llyen elem példdul a
kordbbi M9 gyorsforgalmi ut Sopron Szombathely
kozotti szakasza, vagy az M65 gyorsforgalmi tt. Uj
féuti elemek is megjelentek az OTrI-ben, mint pél-
ddul a 2104 jeldi 6sszekotd ut Vic-Godolld kozoreti

AZ UJ ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV (OTRT) KOZUTHALOZAT-FEJLESZTESI VONATKOZASAI




szakasza vagy a Csepel-szigeten keresztiilvezetd
gerinctt vonala, illetve a Mdrtély-Szentes térségé-
ben el8irdnyzott 4j féuthdldzati vonal.

Most a kévetkez8kben néhdny érdekes meg-
vdltozott tervrészletre szeretnék rdmutatni. Az
M49 gyorsforgalmi Gt hatdrdtmeneti pontja
a magyar oldali Gj tervek miatt megvéltozott.
Ennek az oka az, hogy 6ntoz6tt, drainezett terii-
leteken és elkeriilhetetlen Natura 2000-teriile-
ten mentek keresztiil a kordbbi északi vonalak,
amelyek a Szamos folyét is keresztezték. Ugyan
még sziiletett meg a hatdrétmenetre vonatkozd
megallapodds a két orszdg kozote, de Magyar-
orszdgnak igazdbdl az lenne az érdeke, hogy az
M49 gyorsforgalmi dttal délen vezetett vonallal
érjiik el a romdniai Szatmdrnémeti vdros térsé-
gét. Itt utalnék vilaszként egy tegnapi szakmai
felvetésére, miszerint miért épitjiik a kdvetkezd
években Nyiregyhdza utdn Vésirosnamény felé
az M3 autdépdlydr? Tobbek kozott azére, mert
Romdnidban elindult a Nagybdnya és Szatmdr-
németi kozotti gyorsforgalmi dtszakasz épitése,
és ezt a beruhdzdst célszerli 8sszekotni a magyar
gyorsforgalmi tthdlézattal, az M49 autéureal,
amelynek elsd szakasza féatként Okoritéfiilposig

2013-ig el8 van irdnyozva.
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Szombathely térségében is van a hdlézatban
véltozds: kikeriile a gyorsforgalmi hdlézatbdl az
M9 gyorsforgalmi vonal Sopron-Szombathely
kozoeti szakasza, amely most f6utként szerepel az
moédositott OTrT-ben. Tovébblépve igen izgalmas
a févdrosi agglomerdcids térség is, ahol megjelent
az M11 gyorsforgalmi at vonala, amelyrdl el lehet
mondani azt, hogy az elmult évtizednek az egyik
legtjszertibb halézatfejlesztési megolddsa. A kordb-
bi OTfT még csak az M0-4s gylir(inek a bezdri-
sdval szdmol, ott még nem jelenik meg az M11
vonal, amely lényeges tehermentesitést adna az M0
gytirlinek, amelyen jelen pillanatban a déli szektor-
ban kozel 100.000 jarm( halad naponta, és ennek
a forgalomnak mintegy 40 %-a nehézgépjérmd.
Ennek az j hdlézati elemnek a javaslata személy
szerint Molndr Ldszlé elndk-igazgatd kollégdnk
nevéhez és a FOMTERV kollektivdjahoz flizddik.
A FOMTERY javaslatanak lényege az, hogy a Hel-
sinki V/C és a VL. folyosd osszekotésre keriiljon
Szlovékia teriiletén keresztiil, magyar oldalon az
M11 gyorsforgalmi ut kiépitésével.

Nagy eredményként konyvelhetd el, hogy a szlo-
vék héldzatfejlesztési tervekben ennek a vonalnak
a folytatdsa, mint egy 4j R3-as autéiti megoldd-

si lehet8ség, bekertilt. A szlovdk hélézatfejlesztési
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elképzelésekben jelenleg két R3-as autduti vonal
van. Ezek a megolddsok a tervekben alternativik.
Magyarorszdgnak egyébként véleményem szerint az
a hélézatfejlesztési érdeke, hogy mindkét OTrI-ben
rogzitett gyorsforgalmi folyosét, a Duna jobb (M6-—
M11) és bal partjdn (M5-M0-M2) futé gyorsfor-
galmi folyosdkat is fogadja hdlézatdn Szlovdkia.

A Balaton keleti térségben bedllt véltozdsokkal
is szeretnék foglalkozni. A kordbbi M62 autditi
vonal, amely Dunatjvéros felé ment, vagy az M65,
M80, M81 vonalak ma mdr f8utként szerepelnek
az OTrT" médositdsban. Ez egy nagyon alapvetd,
lényeges viltozds. Pécs térségében pedig a kordbbi
M57 jelzésti gyorsforgalmi vonal a horvdt hatdrig
hizédott, a médositdsban viszont csak Pécs déli
csomépontjdig van tervbe véve M60 jelzéssel. Epi-
tése PPP beruhdzdsként van el8irdnyozva 2010 évi
befejezéssel az 58 szdmu f81ti csomdpontig.

Egy kordbbi terv Zalaegerszeg megkdzelitését az
M76 gyorsforgalmi tttal biztositotta. Az un. ,Bala-
ton-torvény” el6késitése sordn mertiilt fel az gondolat,
hogy M9 gyorsforgalmi utat Pacsa térségében a tele-
piilést keleti irdnybdl keriilve kellene vezetni, és ezt
felhaszndlva az M75-gyorsforgalmi tt kiépitésével
lehetne Zalaegerszeg és az M7 autdpélya kapcsolatdt

biztositani. Az OTrI-ben mdr ez a megoldds szerepel,



ugyanakkor az M75 autétitnak a kordbbi tervben
eldirdnyzott nyugati szdrnya az M9 vonal és Rédics
térsége kozott az Gj tervben mdr nem szerepel.

Berettyoujfalu—orszdghatdr kozotti térség szin-
tén egy nagyon izgalmas és nagyon sokat vitatott
teriilet. A kordbbiakhoz képest fontos véltozds az,
hogy az M4 autépdlya Berettydujfaluig a kordbbi
északi valtozat helyett délen vezet és a hatdrkeresz-
tezési pont Nagykerekibe kertiil, itt lesz az dtmenet
a magyar M4 és a romdn A3 autépdlya kozott. Szol-
nok térségében az az érdekesség, hogy a kordbbi
tervekkel ellentétben az gy nevezetett ,tdpidsdgi”
feltaré Gt most a 32 sz. féuthoz csatlakozik, illetve
tgy tlnik, hogy az M8-M4-autépdlya vonalnak
egy kozds szakasza lesz Szolnok térségében.

Végiil néhdny megjegyzést engedjenck meg. Az
elsé megjegyzésem arra vonatkozik, hogy tervek
eldkészitése dllandd evolicidban van, és mindig
elképzelhetdk a hélézatban viltozdsok. Nemrég
deriile ki az elkésziilt tervek alapjin példdul az,
hogy a 21 sz. f8utat nem tudjuk autéuttd épiteni (az
j OTRT mddositdsban ez szerepel), hanem gazda-
sdgosan egy kiemelt sebességii kétszer két forgalmi
sdvos utat lehet a térségben megvaldsitani.

Van egy olyan 4j hilézati elem is, amelynek a

beépitése véleményem szerint nagyon fontos, de

ez mér a 2013 évi OtRT mddositds feladata lesz.
A zéhonyi KIUT Térségfejlesztési Egyesiilet részé-
6l meriilt fel egy a Balti és Fekete tengerek kozorct
létesitendd gyorsforgalmi ti tengely létesitésé-
nek gondolata, mely kialakitdsdval kapcsolatban
tobb nemzetkdzi konferencidra keriilt sor. Ennek
a gyorsforgalmi tengelynek az a lényege, hogy az
Eurépai Unidnak a keleti hatdrdn beliil létesiilne
egy olyan gyorsforgalmi vonal, amelyet a javas-
lattev8k Moldova—Odessza irdnydba szeretnének
folytatni abbdl a célbdl, hogy az érintett orszdgok
fejletlen teriileteinek gazdasdgi felzdrkdzdsat el8se-
gitsék. A magyarorszdgi szakaszon tulajdonképpen
minden adva van (M34-M3-M49 gyorsforgal-
mi utak), csupdn Zdhony térségében kellene egy
4j kapcsolatot inditani Szlovdkia felé, és ott egy
révid kb. 30 km hossztsdgt gyorsforgalmi szakaszt
épiteni a tervezett D1 autdpdlydig, illetve a Tiszdt
kellene egy 0j gyorsforgalmi ti hiddal keresztezni.
2008. november 15-re késziilnek el az erre vonatko-
z6 hidhely-vizsgilati tervek.

Végiil itt szeretnék utalni arra, hogy szeretnénk
médr most megalapozni a 2013. évben esedékes
OT(T mddositdst. Tobbek mellett ezt a céle is
figyelembe véve inditjuk el az Gj hdlézatfejleszeési

terv készitését 2 fizisban. A kordbbi gyakorlattal
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osszhangban Ggy szeretnénk a munkdt elkészittet-
ni, hogy a most induld tervezés kb. 2010-re feje-
z8djon be. Az 0j hdl6zatfejlesztési terv egyik fontos
feladata az lenne, hogy a végsé hdlézati javaslat-
bél visszatervezve adjon javaslatot egy 2014-2020
kozotti komplex programra, ami jelen pillanatban
hidnyzik. Ezt a tervet kovetné elképzelésiink szerint
a kordbbi gyakorlatnak megfeleléen egy mellékit-
hal6zat-fejlesztési terv készitése. Ha sor keriilne arra,
hogy a tobbi kozlekedési aldgazat is elkészitené sajdt
terveit, akkor célszerli lenne az aldgazati terveket
egy generdltervben Gsszesiteni.

Befejezésiil még egy cikkre szeretném felhiv-
ni a figyelmet, amit Ajtay Szildrd, Gyarmati Edit
és Devecseri Aniké irtak a Kozuti és Mélyépitési
Szemle 2008 augusztusi szdimdban ,Az orszdgos
Tertiletrendezési Terv feliilvizsgdlatdnak kozati
vonatkozdsai” cimmel. FErdemes elolvasni, sok
érdekes gondolat van benne, még vitdzni is lehet

bizonyos pontokon veliik.

Kosz6ném szives figyelmiiket.

()

AZ U) ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV (OTRT) KOZUTHALOZAT-FEJLESZTESI VONATKOZASAI




A VARRATMENTES EUROPA
KONCEPCIOJA ES A HIANYZO KAPCSOLATOK
A KARPAT-MEDENCEBEN

e Rajnai Gdbor osztdlyvezetd, Miniszterelndki Hivatal Stratégiai és Fejlesztési Osztdly:

NAGY TISZTELETTEL KOSZONTOM A

KONFERENCIAT!

A villalt feladatom, hogy ismertessem a ,Var-
ratmentes Eurdpa” Programot, igy az el6addsom-
ban a kozlekedési aspektusok mellett néhdny mds
Osszefiiggést is be szeretnék mutatni, nevezetesen
a program teriileti horizontjdt, a program térségi
kapcsolatokra vonatkozd kérdéseit. Mindenek el8tt
kezdem azonban azzal, hogy az dltalam elmondott
eléadds nem egy kormdnyzati dlldspontot jelent,
inkdbb annak egy hivatala és a személyes szakmai
dlldspontomat tiikrozi. A Programot a Miniszterel-
noki Hivatal Kisebbség- és Nemzetpolitikai Szak-
dllamtitkdrsdgdn belil dolgoztuk ki. Ebbél eredd-

en egyféle kormdnyzati koordindciés funkciénk

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | 71. A magyar kizl

lévén bizonyos szakteriiletek kozotti kapesolatra
is épitiink, vagyis egyeztetiink a szaktdrcdkkal, az
érintett szakemberek, a kormdnyzat kiilonboz6
szerepl8ivel. Mdsrészrdl az sem titok, hogy a Prog-
ramnak érthetd médon van bizonyos nemzetpoliti-
kai aspektusa is, tehdt a kormdny nemzetpolitikai
szempontjait is figyelembe vettiik. A Program igy
két labon 4ll, vagyis az egyik ldba kimondottan
teriilet- és térségfejlesztd szakmai bdzis, de mdgot-
te nyilvdnvaléan megjelenik az a tdrsadalmi tény,
hogy a hatdrok mentén a kornyezd orszdgokban
jelentés magyar népesség él. Ezt a szempontot nem
lehet kihagyni a dolgok kezelésébdl. Ebbél ered az,
hogy mi olyan hézagpétlé munkdt végziink, akdr a
térségfejlesztési kérdésekre, akdr a nemzetpolitikai

szempontokra gondolok.

bsi tér makroregionlis vi

Amibél a Program kidolgozdsa kdzben mi kiin-
dulunk, az elsésorban az eurépai uniés helyzetiink.
Ez egy rendkiviil gyorsan alakulé, vdltozé helyzet,
ami Gj mozgisteret és feltételrendszert jelent szd-
munkra. A gyorsasdg azért fontos, mert nem tdl
sok idén beliil torténtek olyan vdltozdsok, amihez
nehéz szocializdlédni, és a szemléletiinket, gondol-
koddsmédunkat nehéz ilyen gyorsan dtvaltani. Az
Gj helyzetiinkbdl ered8en teljesen 4tériékelédik a
kozép-kelet eurdpai tér, mivel megvdltozik a sze-
replék kozoteti kapesolattartds lehetdsége. Az unids
tagsdgbdl eredéen mds lett a verseny és az egylitt-
miikddés feltétele és mddja, valamint djra értéke-
18dnek a kordbban kialakitott kdzlekedési folyosok
funkcidi, az ott 1évé polusok sily és versenyfeltée-
elei, a kiilonbdz8 vdrosok kozotti viszony és a kap-
csolatok tartalma, mindsége. Virhatéan dinamikus
4talakuldsok indulnak el — akdr policentrikusan is —
a polus-vérosok funkcidja, vonzdskorzete tekinteté-
ben, az 0j versenyhelyzet teljesen dtrendezi a térsé-
gek szerkezetét. Mindezt indukdlja, hogy a hatdrok
teljesen dtéreékeldnek, és teljesen uj feltételt jelen-
tenek az egyiicem(ikddésben és a versenyben is.

Az uniés tagsdg adta Gj helyzet el kell gondol-
koztasson benniinket azon, hogy mit kezdjiink a

fejlesztési folyamatok vezérlésével, vagyis lehet-e



mindent a régi médon folytatni. Van ugyanis az
Unibnak egy kialakult tervezési rendszere, és emel-
lett van egy nemzeti tervezési szisztéma. Nagyon
fontos, hogy ezek a tervezési folyamatok egyrészt
a nemzet-nemzet viszonylatdban, tehdt 4dllamok
kozotti viszonylatban, valamint az Unié egészében
is azt segitsék tervezési harmoénide, példdul a kozle-
kedésfejlesztési elképzelések 6sszehangoldsdban.

Ezt a kérdéskort a hatdskoriinkbe tartozé
viszonyban kell értelmezni. Ma még azt tapasztal-
juk, hogy alapvetden tovébbra is a nemzethatdro-
kig torténd tervezés zajlik. Mi azokat a torekvéseket
szeretnénk felkarolni és segiteni, amelyek a terve-
zésben, amiben prominens helye van a kézlekedés-
nek, a hatdron tul is ldtnak. Példdul a Berg Tamds
4ltal bemutatott anyagokban szdémos olyan gondo-
lat jelenik meg, ami mdr eleve feltételezi a hatdron
tali mozgdsviszonyokat, a velitk valé kapcsolatot.
Ezzel szemben viszont, ha péld4ul elolvassuk a kdz-
lekedésfejlesztési stratégidnkat, ami most van mun-
kapadon, ott nagyon esetlegesen van utalds arra,
hogy a kozlekedési kapcsolatok miképpen hatnak
a hatdrokon tulra és hogyan kell ezt az orszdg kap-
csolatokban kezelniink?

Ezért mi a munkdnkban az egyik legfontosabb

feladatunknak azt tartjuk, hogy segitsiik érvényre

jutni és hatni azokat a térekvéseket, amelyek ezt a
komplexitdst biztositjdk. Mi ugye a hatdron dtnyu-
16 fejleszeéspolitikdval foglalkozunk, tehdt ugy gon-
doljuk, hogy elemeiben és szisztematikusan fel kell
dolgozzuk — magunkban és egymds kozott is — az
Uj helyzetre vonatkozé j megolddsokart, és ki kell
alakitsuk az 4j egytittm(ikddési formdkat.

Erdemes felidézni azt a trividlis tényt, hogy
leegyszertsitve az dllamhatdroknak hdrom véltoza-
ta létezik. Van a természetes adottsdga, ami olyan
amilyen. Tehdt az, hogy a hatdron van-e folyd,
vagy csak sima szdrazfold az egy adottsdg. Vannak
a rendkiviil gyors funkciévéltdst 4téld mesterséges
hatdraink. Ezek a hatdrok voltak a legnagyobb
hatdssal arra, hogy ma a hatdr menti térségek a leg-
elmaradottabbak. Ez Eurépa egészében probléma,
és az sem véletlen, hogy az Eurépai Unié a Lissza-
boni szerz8désbe beemelte a gazdasdgi és tdrsadal-
mi kohézié mellett a teriileti kohéziée is. Réébredt
Eurdpa arra, hogy a kordbbi nemzethatdrok zdrt-
sdga olyan mértékben elvélasztott, hogy a hatdr
menti térségek a periféridra szorultak. A kordbbi
hatdrok mentén fejlédési zdrvdnyok alakultak ki,
és nem tul egyszer(i feladat ezeknek a zdrvanyok-
nak az olddsa. Nem elegendd csupdn azt mondani,

hogy a schengeni hatdr arrébb ment, megsziintek
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bizonyos hatdrellendrzési funkcidk, és vj lehetdség
kindlkozik a kapcsolattartdsra, hanem Uj eszkdzok-
kel és egytittmikodési médszerekkel dinamizdlni
kell ezeknek a teriileteknek a fejlédését.

Ennek eredménye az, hogy az Uniéban kiala-
kult az INTERREG, mint eszkoz és, hogy az
Uniéban 2007 éta a harmadik kiemelt kdzdsségi
kezdeményezéssé, prioritdssd vdlt az eurdpai terii-
leti egyticemiikodés. Magyarul, a teriileti fejlédési
kiilonbségek kiegyenlitése fontos cél és feladat,
amit forrdsokkal is tdimogat az Unié. Tehdt nagyon
fontos, hogy a kordbbi mesterséges hatdrok valtozd-
sdt kovessiik olyan eszkdzokkel, ami dinamizélja a
hatdr menti térségeknek a fejlddését.

A hatdrok harmadik formdjaként a kulcurilis,
vagy mentdlis hatdrokat azért szoktam megemli-
teni, mert hogy mdsra voltunk szocializdlva. Sok
embernek az itt iil8k kozdtet is, még valés emlékei
vannak arrdl, hogy a hatdrokon 4tmenni mit jelen-
tett akdr néhdny évvel ezeldtt is. Mindez vonatko-
zik a magyar-szlovdk hatdrra, de aki ma Ukrajndba
megy, ott még elég nehéz dtvergddni. A hatdrok
djdrhatésdga, mdr ami a mesterséges gdtakat jelen-
ti, gyorsan valtozik, amig a szemléletiink idénként
kevésbé. Esetenként a mesterséges hatdrok leom-

ldsdval pdrhuzamosan (j mentdlis hatdrépitésbe
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kezdiink, és kiilonboz8, néha oktalan politikai
okokra hivatkozva kitaldljuk, hogy miérc nehéz
egylittm(ikddni egymdssal. Id6nként mutogatunk
egymdsra, hogy mi és/vagy ki az oka annak, hogy
az egytittm(ikodés nem halad. Ezen is tdl kell 1ép-
ni majd, ami lehet, hogy nem is annyira egyszer(i
feladat.

De visszakanyarodva a konferencia realisztikus
témdihoz, Ggy gondolom, hogy a legfontosabb a
hatdrok 4tjirhatésdgdnak tovdbbi javitdsa. A ren-
delkezésiinkre 4116 eszkdzdket annak kell aldren-
delni, hogy az adott hatdr menti térségek gazda-
sdgi és civil szerepléi kozoétti kapesolatok minél
egyszer(ibbek legyenek. Akdr a turizmust, vagy az
egészségligyet is emlithetem, tény az, hogy minél
élénkebb a szereplék hatdron torténd dtjirdsa, ugy
élénkiilget a gazdasdgi fejlédés, aminek viszont fel-
tétele az dtjdrhatésigot megkonnyitd kozlekedési
infrastrukedra.

Ennek a megteremtésében is kialakulnak kiilon-
boz8 térségi kezdeményezések. Erre j6 példa az
Ipoly hidak tigye, amivel j6 mdsfél éve foglalko-
zom intenzivebben. Ennek két oka van. Egyrészt
mi is nagyon fontosnak tartjuk, mdsrészt nagyon
jo tapasztalat arra, hogy miként tud két nemzetdl-

lam egytittmikodni egy konkrét hatdron 4tnydld
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fejlesztési feladat eldkészitésében és megvaldsitdsd-
ban. A hidak esetében az érintett teriiletek kisajé-
titdsdban, az épitési és hatdsdgi engedélyek kiadd-
saban. Most tartunk ott, hogy két hidra mdr van
kormdnykozi megillapodds, valamint Ggy tinik,
hogy a megvaldsitds financidlis oldala is dsszedll.
Az Ipoly-hidak tdrténeten dltaldban is tanulsd-
gos. Kordbban 47 hid volt az Ipolyon, majd maradt
osszesen hat hid. Mintegy hat-nyolc évvel ezel8tt a
helyi 6nkormdnyzatok és civilek bdzisdn egyre erd-
sebb helyi kezdeményezés indult el a kérdés felka-
roldsdra, majd Ggy négy évvel ezeldtt a felsé Ipoly-
vidéken megalakult az Ipoly hidak revitalizdcidjéra
a polgéri tarsasag. Oridsi lobbierével jelentek meg a
magyar kormdnyzat szintjén, de a szlovdk oldalon
is. Az als6 Ipoly-vidéken ez a folyamat kicsit lasstbb.
Ez abbdl is ered, hogy a felsé Ipoly-vidék Nograd
megye és Besztercebdnya térsége viszonylatdhoz
tartozik és ott a két hatdsdg viszonylag gyorsan
taldlkozott egymdssal. Az alsé Ipoly-vidék pedig
Pest megyéhez és Nyitra térséghez tartozik, igy a
két program elvéle egymdstdl és itt nem alakule ki
az a vehemens alulrdl jov8 kezdeményezés, ami a
hatésdgokat kozelebb hozta volna a folyamat gyor-
sitdsdban. Bizunk abban, hogy a felsé Ipoly-vidé-

ken a dontés elékészitd folyamatokkal kapcsolatos
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tapasztalatokat, az alsé Ipoly-vidék teriiletén is
hasznositani tudjuk mind a kormdnyzati, mind
a hatésdgi kapcsolatokban. Eppen tegnap volt a
magyar-szlovik kormdnykézi vegyes bizottsdg tilé-
se Besztercebdnydn, ahol ugyancsak beszéltiink az
Ipoly hidak épitésének témakorérdl.

Kozbevetdleg megemlitem, hogy az Ipoly-vélgyi
fejlesztésnek van egy praktikus financidlis anomd-
lidja is. Itt ugye hidakat kell épiteni, ami elég kole-
séges dolog, még ha kisméret(i hidakrdl is van szé.
Ha mondjuk az Ipoly mentén Ipolyvisket nézziik,
ahol megmaradt a hid és a magyar oldalon csak egy
700 méteres aszfaltozdsra van sziikség, ott egyszer(i
és olesé a hatdrt megnyitni, az utat kiépiteni. Itt
a hidon ott 4t tudnak jérni, még a vasiti kapcso-
latot is ki tudjuk vele segiteni, de a hidak épitése
elég koltséges torténet. Ezek az utak és hidak nin-
csenek a f8 kozlekedési folyosok kozote, a fejlesztés
helyi, térségi érdekeltségti, igy a kozponti finanszi-
rozds szinte reménytelen. Ha ezeket a beruhdzdso-
kat az eurdpai teriileti egytictmiikodési keretben
a magyar-szlovak operativ programbdl gondoljuk
finanszirozni, akkor csupdn a start eléet 4116 kéc hid
elviszi szinte a hét évre sz6l6 teljes keretet.

A fels Ipoly-vidéken tovdbbi 6t hid tervei késziil-

nek, igy azel8készitéshalad. Kéthid vonatkozdsiban



az ¢épitési engedélyek is jovahagyottak, a sziikséges
kormdnykozi megdllapoddsok adottak, igy — a for-
rdsok megléte esetén — az épitésiik indul. Az alsé
Ipoly-vidéken az ipolydamdsd-helemba-i, valamint
a vdmosmikola-ipolypdszté-i hidak tervei megvan-
nak. Az engeddlyezés el8készitésénél tartanak, és
néhdny hénappal ezeldtt a Nyitrai korzet testiilete
jovahagyta a program tdmogatdsdt. Itt a feladat az,
hogy az egymdstdl eleérd eljardsi rendeket harmo-
nizdljuk a hatésdgi engedélyezés a kivitelezés és a
forrdskoordindcié teriiletén.

A ,Varratmentes Eurépa” Program keretében az
elézdek jegyében készitettiink — kordbbi dokumen-
tumra épitve —egy a kozati hatdr-dtjdrékfeltdrdsardl
sz6l6 tanulmdnyt, amiben egyébként Berg Tamds-
¢k, vagyis a KKK is részt vett. A tanulmdny ossze-
sen 220 hatdrmetszési pont helyzetét dolgozta fel,
benne a meglévd, valamint a lehetséges dtjdrdkat.
A szlovdk t6bb mint hétszdz kilométeres hatdrsza-
kaszon 73 metszéspont taldlhatd. Azt kértiik a szak-
éréktdl, hogy egy prioritdsi sorrendbe is tegyenek
javaslatot, ami figyelembe veszi egyrészt a becsiilt
beruhdzdsi éreéket, valamint kalkuldlja a tdrsadal-
mi igényeket, vagyis, hogy az adott térségben az
4tjdrds mennyire indokolt, illetve, hogy a vdrhaté-

an javuld gazdasdgi kapcsolatok milyen eredményt

indukdlhatnak. Kértiik, hogy azt is bizonyos pont-
szamokkal ércékeljék: milyen financidlis esélyei
vannak a beruhdzdsoknak, milyen gesztorok vdrha-
tok a finanszirozdsban. Ennek megfelelden a szlo-
vék hatdrszakaszon 12 kiemelt, 17 mdsodlagos, és a
tobbi halaszthatd kategéridba keriilt.

A tanulményt mi egy dontés-eldkészité projekt-
szelekcids segédanyagnak tekintjiik. Javasoljuk agy

kezelni, mint egy szakmai bdzison eldéntétet sorrend.

Reméljiikk, hogy segiti a dontést abban, hogy csak
politikai lobbik erejétdl fiiggjon, hol mikor és hol
sziiletik egy hatdrdtjdrdsi pont kialakitdsa. Ezzel
objektiv szakmai egyenstlyt szeretnénk teremteni,
éppen az itt iilé szakemberek bevondsdval. Ennek
az anyagnak az egyik legfontosabb tovébbi kérdése,
hogy a hatdron tili szdndékokat ugyanigy hatdr-
szakaszonként felmérjiik, vagyis egyeztetniink

kell a hatdr taloldaldn 1évd szereplSkkel, és ennek
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alapjdn célszerli kivalasztanunk a projekteket pél-
ddul az unids forrdsokbdl to6reénd tdmogatds szem-

pontjabdl. (1. sz. dbra)
A TANULMANY EGYES HELYSZINEI ELEMENKENT:

A Helemba-Ipolydamdsd kézocti hidi- és 4tjd-
ré-igény két viszonylag elmaradott térséget kot
ossze. Egy ilyen 4tkotés, Parkdnyhoz valé 4tjdrds
egy vasuti kapcsolat jobb kihaszndldsdt is jelente-
né, de Szlovékidban egy kis hatdr menti térség tel-
jesen zdrt vildgdt tdrja fel. Ezen az 4tjdrén keresz-
tiil a Borzsonynek a természeti adottsdgait jobban
meg lehet kozeliteni, ami turisztikai szempontbdl
egy nagyon attraktiv teriilet. Ebben a térségben a
szlovdk oldal is dombos, de nem annyira attraktiv,
mint a Borzsony adottsdgai.

A tanulmdnyban pontosan le van irva a térség
és két telepiilés helyzete, illetve be van mutatva a
miszaki adottsdg, ill. a fejlesztési igény. Pontos fel-
mérés van arra is, hogy mit kell elvégezni ahhoz,
hogy az 4tjéré6 megnyilhasson. A kép pontosan
mutatja, hogy a két telepiilés kb. egy kilométeres
tdvolsdgra van egymdstdl, ami azt jelenti, hogy a
hdziasszonyok beldtnak egymds konyhdjiba, ldt-

jdk, hogy mi késziil ebédre. A lila vonal jelenti a
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kialakitandé kapcsolatot. A meglévd hidelemekre
lehet épiteni, habdr tehet, mdr megvaltozott miisza-
ki igények vannak, de még ez mindig olcsébbd teszi
az épitést. (2. sz. dbra)

Ez a hatdrszakasz azért is érdekes, mert egy-
ben vastti kapcsolat is. Ipolysdg és Drégelypaldnk
kozote a 60-as években felszedtiink 6 km vasutat.
Kaldi dr, ldtom, bélogat, mert jél ismeri a helyzetet.

Drégelypaldnkrdl nézve egy tobb irdnyba kinyilé
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vasuthdlézatot litunk, ami most részben attdl is
szenved, hogy el van vdgva az Ipoly menti vasiti
bekotéstdl, igy a parkdnyi vasiti a kapcsolattdl. Ez
a kozut oldaldrdl nézve annyit jelent, hogy ha ez
a kis kozuti és vasati kapcesolat djraéledne, akkor
egyrészt Ipolyhidvégrdl Drégelypaldnkra 4t tudnak
jdrni a vastuthoz, és a vasirttal tudnak tovébb kozle-
kedni, vagyis a multimodalis megolddst is segitené.

Nagyon sajitos a négradszakili dilemma, ahol



ugyancsak az Ipoly-volgyi vastttal van egy ossze-
kottetés, miszerint a magyar-szlovdk dllamkozi
egyezmény szerint teherforgalom van Négrddszakdl
viszonylatdban, de megakad a vasit Ipolytarnéenil,
mert a személyforgalom nem miikddik. Kérdés,
hogy miért is?!

A ,Varratmentes Eurépa” programban a tovabbi
lépések, amiket terveziink. Szeretnénk egy hasonlé
tanulmdnyt késziteni a vasitra, tehdt a hatdrvidéket
érintd vasuti kapesolatokra. Ez a szdndék nagyrészt
abbdl fakad, hogy a mult évben, amikor hirtelen
meghirdetésre kertilt 38 szdrnyvonal megsziinte-
tése, megnéztiik, hogy hdny vonal érinti a hatdr
menti térségeket és kideriilt, hogy 16. Atnéztiik azt
is, hogy minek alapjén délt el a bezdrdsi szdndék
és kideriilt, hogy a hatdron tali szdndékokkal nem
foglalkozott a koncepci6. Tehdt egyetlenegy eset-
ben sem kérdezték meg, hogy a hatdron tdl milyen
fejlesztési tervek vannak. Olyanok esetében sem,
mint a nagyvdradi kapcsolat, vagy a temesvdri vas-
ati sszekottetés.

Ekkor felvettiik, hogy a dontés eldtt kérdezziik
meg a hatdron tdli szdndékokat is. Két-hdrom eset-
ben ugyanis konkrét informdcidink voltak arrdl,
hogy a tuloldalon fejlesztésben gondolkodnak, mi

pedig a megsziintetés tervezziik.

A vasiti kapcsolatok feltdrdsa utdn szeretnénk
4teekinteni, hogy példdul egészségiigyi és oktatd-
si intézményi kapcsolatainkban mi a mozgdstér.
Példdul Esztergom—Pirkdny tekintetében ez egy
kézenfekvd adottsdg, de szdmos helyen ugyanez a
kérdés felvetddik. Minél nagyobb a hatdron 4tjdré
személyforgalom, a turizmus és a személyi kapcso-
latok béviilése, anndl inkdbb felvetddik, hogy az
egészségligyi intézmények szolgdltatdsa, fogadd-
készsége, a mogottes elszdmoldsi rendszer miként
néz ki. De ugyanez van az oktatdsi, felndetképzé-
si, munkaer8-piaci kapcsolatokban is. Szeretnénk
tovabb folytatni ezt a ,varratmentes” programot
azzal, hogy minden intézményi hélét feltdrndnk, és
valamifajta jol kezelhetd sorba rendeznénk, amivel
segithetjitk a virtudlis hatdrok kialakuldsdt, a var-
ratmentesség létrejoteét Eurépdban.

Ennek egyik nagyon pregndns Uj eleme lehet az
elektronikus kultdra dinamikus fejleszeése. Ugy
gondoljuk, hogy nagyon bdtran bele kellene men-
ni az elektronikus halézatok hasznélati készségébe
is példdul az eBussiness, az eCommerce teriiletén,
ami tovdbb segitené a hatdrok virtualizdléddsdt.
Ehhez kapcsolédéan a jelenlév8knek figyelmé-
be ajénlanim a www.regions.hu honlapot, ami

kimondottan ilyen funkciét is prébdl elldtni. Nem
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régen késziilt el, igy most van feltsltés alatt az adat-
dllomdny. Népességi és intézményi adatokkal pré-
bdlja a Kdrpdt-medencét gy lefedni, hogyha valaki
déntést akar hozni akdr egy képzdintézmény, akdr
mondjuk egy kozlekedési elem kiépitésénél, akkor
a térségben 1évd informdcidkat dssze tudja beldle
szedni. S8t, szeretnénk azt is, hogy késébb barki-
nek lehetssen feltdlteni hozzd informdacidkat. Egy
rugalmas rendszer lesz, igy bdrki hozz4 tud majd
férni és tenni.

A programban és a programmal tdmogatjuk a
kamardk, civilek és az dnkormdnyzatok kozotti
kapcsolatok béviilését. Ugyanigy kiemelten kezel-
jik az eurorégidkat, példdul az Ister-Granummal
valé kapcsolatunkat. A magyar-szlovdk viszonylat-
ban megalakult majd 8 eurérégid, amelyek jelentds
része nem miikodik. Mi szeretnénk, ha felrdznak
magukat. Intenziven tdmogatjuk az Eurépai Terii-
leti Egyiittm(ikodési Csoportosuldsok az EGTC-k
megalakuldsdt, mint j regiondlis formdciét. Ez
nagyon jé 4j forma az Unié régidpolitikdjiban is,
ami perspektivikusan bizonyos decentralizdcids,
kézponti hatalommegoszté lehet8séget is jelenthet.

Ismereteim szerint az Unidban az elsék kozdte
lesz az Ister-Granum dltal alapitoct EGTC, de

a magyar-szlovak hatdrszakaszon van egy mdsik
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kezdeményezés is, az Ung-Tiszta-Tur EGTC. Az
utébbindl a bejegyzési folyamat kicsit lelassult, mert
nem unids orszdgbdl is vannak énkormdnyzati tag-
jaik. A forma lényege, hogy az EGTC 6ndllé jogi
személyiség, ami a térségi dontési és tervezési folya-
matokat is képes szinkronizdlni, és alkalmas 6nallé
fejlesztési koncepcid kidolgozdsdra, mi tdbb megva-
16sitdsdra. Ugyanigy az eurdpai teriileti egytittm-
kodési keretre, mint jogi személy pdlydzhat 6nélléan
is, tehdt ez egy rendkiviil fontos 4j lehetdség.

Végiil szeretném osszefoglalni, hogy mi a felada-
tunk. Ebben a ,Varratmentes Eurépa”programban
az infrastrukturdlis problémdkat tartjuk a legfon-
tosabbnak, ezért is kezdiink ezzel. Amig nincs inf-
rastruktira, addig nem lehet 4gdrni a hatdron, de
mi azt is mondjuk, hogy az infrastruktira csak egy
eszkdz ahhoz, hogy a kapcsolatok béviiljenek. Ezért
azt tervezziik elésegiteni, hogy a hatdrok mindkét
oldaldn a térségek kozotr folyamatos és rutinszer(
tervezési kapcsolat alakulna ki, tehdt az teljesen jel-
lemz8 legyen, hogy a hatdr két oldaldn a tervezési
folyamatok 6sszekdszonnek. Ez azonban még nem
egyértelm( a nemzeti tervezési gyakorlatban. Emli-
tettem ezt a kozlekedési stratégia tekintetében is, de
a ,Varratmentes Eurépa” Programndl a hatdrokat

érint8 kérdéskor a kiemelt cél. Ezért nagyon fontos
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lenne, hogy a nagyobb kiemelt stratégiai terveknél,
orszdgosan is, de a kozségfejlesztési tervektdl kezdve
a térségi, regiondlis fejlesztési tervekig, illetve minden
6ndllé dontési jogkorrel rendelkezd férum tervezési
folyamata szinkronba keriiljon. Ennek eredménye
lehet, hogy, ha mondjuk felvetddik egy térségi vastt
fejlesztése példdul az Ipoly térségében, akkor a ,tér-
ségbe” beleértsiik a hatdron tili térséget is. Az Ipoly-
volgyi vasitndl elvileg nem is lehet nem beleérteni,
mert a hatdron tbbszér dtmegy a vastitvonal, de
ennek ellenére nem tdl egyszer( az egyiittmtikodés
a hatdr két oldaldn 1évé érdekeltekkel. Mi azt szeret-
nénk elérni, hogy a jovében a tervezési folyamatban
a programozdsban, a forrdsteremtésben szinkronitds
alakuljon ki a hatdr két oldaldn. Ennek nyilvdnvalg-
an van harmonikus kormdnykézi kapcsolatokat fel-
tételezd része is, ami a kormdnyhivatalok hatdskore,
de ezt kdvetnie kell a térségi kapcsolatok harméni-
djanak is. Igy két hidrél kiilon-kiilon kormanykozi
megallapoddst kellett kétni, de az engedélytervek és
a kivitelezés mdr térségi feladat.

A ,Varratmentes Eurépa” Programmal szeret-
nénk segiteni, hogy a szakhatdsigok kozotti kap-
csolatok is rutinszer(ien szinkronba keriiljenek, de
szeretnénk hatni arra is, hogy a forrdsok egy idében

dlljanak rendelkezésre. Szeretnénk elkeriilni, ami
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példdul az Ipoly hidak esetében megtortént, misze-
rint ezel8tt harom évvel Szlovékidban volt tervezve
40 millié korona az el8késziiletekre, ami azonban
elveszett, mert a szinkronitds nem jott létre. Ami-
kor a forrdsfedezetet kezdtitk kiépiteni magyar
oldalrdl jott egy tizenet, hogy az Gtpénztdrbdl bizo-
nyos forrdsok rendelkezésre 4llnak. A tiloldalrél
nem volt vildgos, hogy milyen forrds tdrsithat6. Ez
egy rendkiviil fontos kérdés, mert nem lehet, hogy
a hid megépiil, és az utak nincsenek kész, vagy
egyik oldalrél megépiil az 4t meg a hid is, és nincs
ut a tuloldalon. Ezt precizen szinkronizdlni kell
az utolsé centiig, és ez ma még nem egy rutinsze-
rd torténet hidba az Eurépai Unié tagja mindkét
orszdg. Mi azt szeretnénk, hogy minden szinten
mielébb kialakulna az 8sszhang, és ebbdl eredSen a
kivitelezés és a forrasfelhaszndlds szinkronba keriil-
ne, és akkor bizzunk benne, hogy a programmal a
céltdbla kozepébe taldlunk, és kozelebb keriiliink a

,Varratmentes” hatdrkapcsolatokhoz.

Kosz6nom szépen a figyelmet!
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e Molndr Ldszlo Aurél fotandcsos, Kozlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont:

TiszTELT KONFERENCIA!

Tisztelettel és szeretettel tidvozlom a konferen-
cia minden részvevdjét. Bevezetésnek csak annyit
mondok el, hogy engem is személy szerint nagyon
szoros érzelmi szdlak fiznek ezekhez a kérdésekhez,
és nagyon biiszke vagyok rd, hogy ezekben a mun-
kdkban néhdny éve részt vehetek. A kozlekedési
tdrca kozlekedési infrastruktira féosztdlydn dol-
gozom. Mintegy 10 esztendeje a hatdrdckel8helyek
fejlesztésével és a szomszédokhoz vezetd utkapcso-
latokkal foglalkozom elsdlegesen. Ennek kapcsdn
nem lehetett megkeriilni, hogy ne kezdjek foglal-
kozni a nagy hélézatok kérdéseivel.

Szeretnék el6ttem eladd-

az elhangzott

sokhoz kapcsoléddni. Az a tudomdnyos, alapos,

lelkiismeretes dtgondoltsdg, ahogyan itt Hajdd ur
egyfajta tudomdnyos megkozelitésben igyekezett
felépiteni ezeknek a kérdéseknek a rendszerét, igen
csak hidnyzott az elmilt években. Szdmtalan olyan
dolgot emlitett, amit ugyan megéreztiink menet
kézben, amire rééreztiink, vagy amit megtapasztal-
tunk a kudarcaink sordn, de nem voltunk ré felké-
sziilve, és menet kozben kellett megolddst taldlni.
Amit mér tegnap is megemlitettem, a kormdnykozi
egyezmény kérdése, az is meglepetésként ért ben-
niinket, mert mi példdul az dllamhatdrrél sz6lé
torvény tervezetét nem is lattuk. Pedig az dllam-
hatdrrél sz616 2007. évi LXXXIX. tdrvény azt irja
eld, hogy épitmény nem létesithetd a hatdrvonaltél
szamitott egy méter széles teriiletd sdvban, illetve

az 4llamhatdron 4tnydld vagy dtvezetd épitményt

/

nemzetkozi szerz8dés alapjdn lehet létesiteni Mi,
akik a hatdr konkrét metszésével, dtlépésével fog-
lalkozunk, mi ezt nem is ldthattuk. A tdrcdndl nyil-
vdn megint hdrom 6ra volt a véleményezésre, ahogy
ez annyiszor eléfordult. Valaki mds véleményezte,
és nem tett észrevételt. Ha hozzdm kerl, én biztos
leirtam volna, hogy vigydzzunk, mert ez nagyon
sulyos kitétel, és nagyon stlyos kovetkezményei
lesznek.

A maisik dolog a hidak engedélyezése. Nem lehet
ezt ma nem megemliteni, mert oktéber 22-én fel-
avatjuk az M7-es autépélydnak a Horvétorszdgba
vezetd, horvdtokkal kozosen felépitett Mura-hid-
jat. Ez a beruhdzds rendkiviil gazdag tanulmany
volt szdmunkra. Az elsd tdrgyalds errdl a kérdésrdl
1989-ben zajlott le. Kozben Jugoszldvia szétszakads,
egészen mds koriilmények dlltak eld. 1997-ben
donedet tgy a horvdt és a magyar kozlekedésiigy,
hogy ezzel a kérdéssel ismét szisztematikusan fog-
lalkozunk. Tehdt 11 évbe tellett, mig eljutottunk
oda, hogy megsziiletett a kormdnykézi egyezmény
a kapcsolat létesitésérdl. Utdna sziiletett egy mdsik
kormdnykoézi egyezmény a hidnak a megépitésé-
r6l, ami 50—50 %-ban horvdtmagyar tulajdon, ha
ugy tetszik osztatlan kozds tulajdon. Nem tudom,

hogy ez jogilag teljesen preciz kifejezés-e, de valami
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ilyesmi. Ezutdn kévetkeztek még azok a problémdk,
hogy példdul hogyan fogjuk a hidat engedélyezni.
Gondoljunk bele, mind a két orszdg kozlekedési
hatésdganak kii kellett adni egy épitési engedélyrt,
ami nyilvdnvaldan a hid egészére szél, hiszen sta-
tikailag, szerkezetileg nem lehet egy fél hidat félig
értelmezni. De ez az engedély nyilvinvaléan csak
az dllamhatdrig érvényes, hiszen az dllamhatdron
tdl egyik hatésdgnak sincsen joghatdsiga. Tehdt
chhez olyan engedélyezési folyamatot kellett lejt-
szani, aminek a végeredménye két oldalrdl ugyanaz
az engedély, és ezt olyan koriilmények kézott, hogy
a két orszdgnak mdsok az elirdsai, térvényei, a
miszaki el8irasok, stb. Ugyhogy rendkiviil hosz-
szadalmas volt a feladat. Ezel6tt egy hénappal még
ott tartottunk, hogy nem volt érvényes médositott
épitési engedély horvdt részrdl, mert menet kozben
a koriilmények véltoztak, médositani kellett a ter-
vet. Ehhez magyar oldalrdl megvolt az épitési enge-
dély, de horviat oldalrél még nem adtdk meg. Ezért
magyar oldalrél nem lehetett jévdhagyni a kiviteli
tervet. Kézben a hid mdr megépiilt, és elképzelhe-
t6nek ldtszott, hogy nem lehet kiadni a forgalomba
helyezési engedélyt, hiszen nincsen érvényes épitési
engedély. A hid kozben megépiilt és a miniszterek

jonnek, és vagjdk a szalagot.

Molndr Lészlé Aurél

Tehdt az a vildg, amikor a hatdr tilsé oldaldn
valami egészen mds volt, az ember dtment, és tudo-
midsul kellett vennie, hogy itt mds vildgot élek, ez a
vildg tobbé-kevésbé elmult.

A konferencia el6addsain mdr sok mindenrél sz6
esett, ami lassan-lassan elvezet a helsinki folyosé-
hoz. Ohatatlanul felmeriil ezeket a folyamatokat
ldtva benniink az a kérdés, hogy hovd is tart a vildg.
Hiszen ami ma aktudlis, ami naponta foglalkoz-
tat benniinket, a kornyezeti kérdések, a mostani
gazdasdgi kérdések, a demokricidnak az értelme-
zésével kapcsolatos kérdések - csupa megvilaszol-
hatatlan, vagy nagyon nehezen megvilaszolhat6
probléma, amivel mégis kénytelenck vagyunk
szembe nézni. Meg kell taldlnunk rdjuk a megfele-

186 megolddsokat.

1. dbra
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Statisztikai attekintés az EU bovitésérol 2004. évi adatok

Mag BGvitmény
EUI5 EU10
Teriilet: 75% 25%
Lakossag: 79 % 21%
GDP: 95 % 5%
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Engem mélységesen megddbbentett, amikor ezt
a kis statisztikdt néhdny évvel ezel6tt 8sszedllitor-
tam, hogy amikor az Eurépai Unidhoz csatlako-
zott tiz kordbbi szocialista orszdg, akkor ez a tér-
ség a mellékelt kis statisztikdval volt jellemezhetd.
(1. dbra) Mdrpedig ha Eurépdrdl, mint egységrol
beszéliink, akkor nyilvdnvaléan tirhetetlen, hogy
ez a tiz orszdg, a maga 30 % korili teriiletével és
népességével az Unié nemzeti ossztermékének
minddssze 5 % 4t adja. Ha ezt nem sikeriil generdli-
san megvéltoztatni, az egésznek unids csatlakozds-
nak semmi értelme nincsen, st akkor ez pontosan
olyan, mint ahogyan Franciaorszdg meghdéditotta
Eszak-Afrikét.

Milyen vélaszokat lehet adni erre a kérdésre?
Hogyan lehetséges ennck az 5 %-nak a feltorndzdsa
olyan korillmények kozott, ha kialakul a sokkoz-
pontt térszerkezet, amirdl tegnap beszéltiink, és
kialakul egy olyan kulturdlis-polgdri tdrsadalmi
szervez6dés, ami mentes mindazoktdl az ideol6gi-
dkedl, politikai felhangoktdl és rejtett szandékok-
tol, amik ma olyan mélyen fertdzik ezt az egész
térséget? Reméljitk, hogy kialakul az emberek és
a gazdasdgi élet szerepldi kozdtr egy olyan har-
monikus, megszokott egyiittmiikodés, mint ami-

r8l mi dlmodozunk, és amire példdkat hozunk a
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2. dbra:

Kozép

javasolt uthdlézata

-Keleteurépa

torténelembdl — tobbé-kevésbé pontosan vagy pon-
tatlanul. Elhangzott tegnap az is, hogy az eurdpai
folyos6k hédlézata mennyire torzul alakult, és ennek
az eredménye ez az egyfajta gyarmati térszerkezet.
Helyette létre lehet hozni, s6t létre kell hozni egy
rdcsos eurdpai hdldzatot, és ez feladatainknak és
mai konferencidnknak a lényege.
Az elmilt években szdmos hirt kaptunk arrdl,
hogy kiilonb6z8 pontokrdl, kiilonbozd inditékok-
bél kiilonbszd kezdeményezések indultak meg,
Taldn azzal kezdeném, hogy a Mura-hid épitésével
kapcsolatban elég jé viszonyba keriiltem a horvidt
és szlovén kollégdkkal, t8litkk kaptam az els§ érte-
siillést arrdl, hogy 8k mdr évekkel ezel6tt megren-
deztek egy konferencidt a Balkdnon az IRF-nek, a
Nemzetkozi Utiigyi Szovetségnek az égisze alatt.
It 4ttekintették a balkdni orszdgok dthdlézat-fej-
lesztési elképzeléseit, megprébaltdk 6sszehangolni,
és ennek az dsszehangoldsnak az egyik legmarkdn-
sabb eredménye taldn az, amit ,,Adria-Jén” folyosé
néven emlegetnek. Ez egy olyan folyosé az Adri-
ai-tengernek a balkdni partjdn, amelyik Olaszor-
szdgbdl, Trieszt térségébdl kiindulva végigfut a
partvidéken, felflizi az 8sszes érintett orszdgot, és
valahol Kalamatdban, a Peloponnészosz-félszigeten
ér véget. (2. dbra)

Moln4r Lészlé Aurél | AZV/CHELSINKI FOLYOSOESZAKI MEGHOSSZABBITASANAK MAKROTERSEGI VETULETEI




Plocséndl ez a folyosé taldlkozik az 5/C folyo-
séval, amit ugye Plocse-Szarajevé-Budapest néven
jegyeztek be, és mi igy tartjuk szdmon. Ebbdl adé-
dott az a gondolat, hogy az Adria-Jén folyosét az
5/C és a 6-os folyosdval egyesitve egy egész Eurdpdt
észak-déli irdnyban leghosszabban 4tszeld folyosd
alakulna ki. Ez persze jaték a térképpel. Es jogos a
kérdés, van-e egy ilyen jitéknak értelme.

Olyan fuvar, ami Kalamatdban ra4ll erre a folyo-
séra, és végigmegy rajta Gdanskig vagy a Balti-ten-
geren dtkompozva elmegy az Eszaki fokig, nyilvan
nem sok lesz. Azonban az ilyen folyoséknak mégis
van térségfejlesztd erejitk, mégis csak hoznak-visz-
nek fuvarokat hosszabb-rovidebb tdvolsigokban.
Tehdt az a bizonyos lefedettség, amirdl a tegnapi
napon sokat hallottunk, annak a lefedettségnek ez
egy eleme kell, hogy legyen.

Mit jelent az 5/C folyos6? Néhdny évvel ezelStt
Eszéken, egy miniszteri taldlkozé keretén beliil
aldircunk a bosnydkokkal és a horvdtokkal egy
szandéknyilatkozatot, megigérve, hogy toreksziink
ennek a folyosénak a kiépitésére. Akkor a horvidt
kollégdk részérdl teljes elkdtelezettséget és nagy lel-
kesedést tapasztaltunk. Ok a maguk részérél épi-
tik is azt a kb. 100 km hosszt autdpélya-szakaszt,

amely a Szdvdtdl a magyar hatdrig terjed, és szépen

Molndr Lészlé Aurél

haladnak is vele. Ujabban azonban bizalmas beszél-
getések sordn médr nem olyan optimisték a bosnydk
viszonyokat illet8en, mert ldtjik, hogy Bosznidnak
a gazdasdgi ereje kevés ahhoz, hogy egy ilyen tobb
szdz kilométer hosszi hegyi autépdlydr kiépitsen.
Hidba igérték meg a bosnydkok, még eddig nem
sokat tudtak produkdlni. Valahol Szarajevé térségé-
ben épitettek, a tobbi azonban még csak eldtervek
szintjén 4ll. Tehdt arra még sokd kell vdrni, amig
a plocsei kikotd Budapest fel8l ezen az autépdlydn
megkozelithetd lesz, birmennyire igazak is Molndr
Lészl6 bardtunk tegnap kivetitett térképei, misze-
rint a tdvol-keleti hajéjdratoknak célszerdi volna
bejonni az Adriai-tengerre, és ott dtpakolni sz4llit-
mdnyaikat Kézép-Eurépa felé.

A misik kezdeményezés a Kozép-eurdpai Kozle-
kedési Folyos6, a CETC. Ez lényegében az Odera-
Neisse vonalat kéveti (amit valamikor—aziddsebbek
még emlékeznek rd — a politikdban sokszor emle-
gettek, mint az 4j lengyel-német hatdrt, s amit nem
egykonnyen szokott meg a vildg és Kézép-Eurdpa),
és aztdn Csehorszdgon, Pozsonyon, Magyarorszé-
gon keresztiil az észak-adriai kikot6ket célozza meg.
Errél tavaly vagy tavalyel6tt sziiletett szdndéknyi-
latkozat, megalakultak a nemzetkozi tdmogaté

bizottsdgok stb. Tehdt a kezdeményezés valamilyen
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szinten €l és mozog. Ennek a pdrja Kelet-Lengyel-
orszdgban a Lancuti nyilatkozat, amely ugyan csak
néhdny évvel ezelétt sziiletett meg, és a balti 4lla-
mokat akarja osszekotni egyeldre Kassdig. D mar
csatlakoztak a Lancuti nyilatkozathoz a romdnok
is, Erdélyen keresztiil jelslve ki a folytatdsdt, és a
bolgdrok egyiittmikodése is formalodik.

Ennek a Lancuti nyilatkozatnak egy alviltozata
az, amit a zdhonyi Kiat Térségfejlesztd Egyesiilet
kezdeményezéseként hallottunk az imént. Az §
javaslatuk kicsit megtdri a Lancut-i vonalat Zdhony
térségében, és onnan elindul Odessa felé keletre.
Jobban megnézve a térképet, ott Romdnia észa-
ki hegyei kozott Nagybdnydig még jol kovethetd
ennck a gazdasdgi jelentdsége. Nagybdnydtol kelet-
re azonban a romdnok is véltottak kozben, inkdbb
Marosvdsdrhely fel8l szeretnék megkozeliteni a
moldvai térségiiket. Mindenesetre elgondolkodtaté
dolog, és megint csak egy szép idea, hogy az Unié
keleti hatdra mentén, mintha az egy nagy folyé len-
ne, épiiljon ki egy folyosd, amin végig lehet menni.

Ehhez hasonlé kezdeményezés az 5/C és a
6. folyosé osszekapcsoldsa. Menjiink hédt tovabb
ezen a vonalon! Sz6 esett itt arrél, hogy Pozsony
szandékosan vizfejjé ndveszti ki magdt. Budapest

— széndékosan vagy szdndéktalanul, ha tetszik, ha



nem — vizfej. Egykori budapesti kozuti igazgatd
kollégdm szokta mondani még az 1970-es évek ele-
jén, aki Pest megye utjaiért volt felelés, hogy Pest
megye hatdrain beliil 3 millié ember € és dolgozik.
Ez igy igaz. Ez egy olyan agromerdcid, ami 3 mil-
1i6 embert tdmorit egy viszonylag kicsiny teriileten.
Ennek odhatatlanul olyan gravitdcidja van, amit
nem lehet figyelmen kiviil hagyni.

Tehdt amikor a lefedettség elddllitdsdra az ember
behtizza a vonalakat — most itt Fleischer kollégdnak
vélaszolnék egy kicsit vitatkozva —, akkor ezeket a
vonalakat az ilyen nagy gravitdci6ju adottsdgok nyil-
vénval6an kitéritik az egyenesbdl, és ez okozza azt,
hogy az ltalunk berajzolt két vonal, az Eszék-Eszter-
gom és a Rdszke-Parassapuszta folyosé Budapesttsl
nyugatra és keletre viszonylag kozel keriil egymds-
hoz. Igen, ha ezt most sima kockds papiron tervezem,
akkor nyilvanvald, hogy ezeknek kicsit tdvolabb
kellene lenni egymdstél. Nagyon fontos a topogré-
fia. Példdul a Duna vonala, amir8l szintén sokat
lehet vitatkozni. Nagy kérdés, hogy a Duna és a vele
parhuzamos M6-o0s milyen viszonyban van egymds-
sal, és ez milyen kovetkezményekkel és milyen fel-
tételekkel jir. Az M6-os jél miksédne Budapesttdl
Mohidcsig, ha elegendé Duna-hidja lenne. Akkor ki

tudnd terjeszteni hatdsit a tdlsé oldalra is. Igy nem

tudja kiterjeszteni a hatdsdt, ez az egyik szempont.
A misik szempont viszont az, hogy amikor az M6-os
épitésérdl dontés sziiletett, a Duna mentén miiksdd
vdrosok mdr igényelték a jobb Gsszekdttetést. Sajnos
ezt az egész kérdéskort ugyancsak nem gondoltuk
végig elég szisztematikusan és elég tudomdnyos-ala-
pos igénnyel, hanem improvizdlgattunk, mint ahogy
az olyan sokszor el6fordult. Ebbél kovetkezik aztdn
az, hogy mostandban olyan helyen épiil ki az autépd-
lya, aminél jobbat is el lehetne képzelni.

Hasonléképen topogréfiai szempont Szlovdki-
dban a Magas-Tidtra, illetleg a hegységek. Nyil-
vénvald, hogy a Magas-Tdtrdt vagy keletrdl, vagy
nyugatrdl keriilom meg, a kdzepébe nem fogok
belerohanni semmiféle megfontoldsbol sem. Ebbél
kovetkezik, hogy ezeket a kérdéseket mi magyarok
nem tudjuk megitélni, hiszen mi inkdbb csak sielni
jarunk oda. Ezt a szlovdkoknak kell mindenképpen
végiggondolniuk teljes felel6sséggel, de nekik is tgy
kell 4tvenni ezt a témdt, hogy tudomdsul veszik a
magyarorszdgi szempontokat, példdul Budapest
stlydt. Ha 8k behunyjdk a szemiiket, és Budapest-
8l nem vesznek tudomdst, akkor ebbdl torz ered-
ményre jutunk. De gy van ez forditva is.

En most gy gondolom — ismét Fleischer

Tamdshoz csatlakozva —, hogy ha lefedettséghen

Molndr Lészl6 Aurél

gondolkodunk, mdr pedig abban kell gondol-
kodnunk, akkor ezt az egész kelet-kdzép-eurépai
hdlézatot, tehdt ennek a 10 orszdgnak a kozleke-
dési hdlézatdt egyben kell megtervezni. Ez csak
gy lehet egészséges, ha ezek a folyosdk egy dssze-
fiiggd halézator alkotnak, és minden orszdg részt
vesz a tervezésben.

Gondoljuk el péld4ul, hogy az Unié régi és 4j
hatdra kozott, tehdt Ausztria és az ukrdn hatdr
kozotr van kér orszdg, akik ezt a teljes térséget
lezdrjék, elreteszelik: Szlovdkia és Magyarorszdg.
Léthatd, hogy Szlovékidcdl északra és t8liink délre
mdr egy kicsit szétnyilik a tér,. Ezen a 681 km
hosszd szlovdk-magyar hatdron nekiink ketténk-
nek, szlovdkoknak és magyaroknak kell valami-
lyen egyezségre jutnunk, és ezt a hdlézatot egyiite
megtervezniink. Ha ez nem sikeriil, akkor sajnos
nem tudunk lefedettségrdl gondoskodni. Ez az
egyik sarokpont.

Van egy mdsik is. Sokszor és sok vita zajlott arrdl,
amikor a nyugat-magyarorszdgii folyosé, az imént
emlitett CETC, illet8leg ez a Duna-vélgyi folyos,
az 5/C és a 6-os 8sszekdtése nagyjabdl egy iddben
napirendre keriilt, hogy ezek netdn kioltjdk egy-
mdst. Ha azonban a lefedettséget tartjuk szem elétt,

be kell litnunk, hogy errdl sz6 sincsen. Az egyikre
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ott van sziikség, az Alpok aljén. A mdsikra a Duna
volgyében, a harmadikra Erdély hatdrdn, tSliink
keletre. Es ezeknek inkdbb erésiteniiik kell egy-
miést. Inkdbb tehdt az egyiittmiikddést kell keres-
ni a két szervez8dés kozott, nem pedig vetélkedni,

nem lobbizni egym4s ellenében.

3. dbra: Nyomvonal tervek a féviros elkriilésére

Molndr Lészlé Aurél

Csak egy villandsra felvetiteném és azt a két
térképet, ami Molndr Ldszlé és Fabry Gyuri
bardtunk munkdja, és amit nem gydziink eleget
idézgetni. (3. dbra) Amikor az MG-os tervezése

a 2000-es évek elején még tanulmdny szinten

tartott, és még csak a nyomvonalat kerestiink,

AZ V/C HELSINKI FOLYOSOESZAKI MEGHOSSZABBITASANAK MAKROTERSEGI VETULETEI

akkor a FOMTERV mutatott rd, hogy a régi
6-os Ut nyomvonaldn, annak kiszélesitésével,
ahogyan az M6-ost kordbban szerettitk volna
behozni az M0-ig, ma mdr nem lehet. Akkor
felmeriilt egy olyan gondolat is, hogy esetleg a
Csepel-szigeten lehetne csatlakozni az M0-hoz.
Ezzel pirhuzamosan meriilt fel a mésik lehetd-
ség, miszerint inkdbb nyugat felé térjiink el. Nos,
ebbdl a gondolatbdl sziiletett az a bizonyos esz-
tergomi kapcsolat.

De van tovdbbi tanulsdga is ennek a térkép-
nek. Egyetemista koromban még arrdl tanul-
tunk, hogy a Hungdria koraton kell felépiteni a
villamospélya folétt egy autépdlydt, és majd ez
oldja meg Budapestnek a gylirtirdnyt kozleke-
dési igényeit. Aztdn kideriilt, hogy a Hungdria
kérdron ez mér nem fér el. Igy csiszott a gytirt
egyre kijjebb, és most mdr olyan messze van a
véroskdzponttdl, hogy kérdéses, egydltaldn meg-
éri-e végigautdzni az MO autépdlya-gytriin.

Ha az észak-déli folyosét ekkora kitérével akar-
juk megépiteni, akkor valdszintleg semmiféle
tranzitszerepe nem lesz. Aki Dél-Magyarorszdg-
r6l, vagy akdrhonnan Szlovékia felé tovabb akar
menni, az zommel nem az MO-t fogja vilasztani,

hanem beerdszakolja magit a vdroskdzpontba,



4. dbra: amely vdroskdzpontban az utébbi 30-egynéhdny
V/C nyomvonalvalto- évben szerkezeti-kdzlekedési valtozds gyakorlati-
zatok Szlovikidban lag semmi nem tortént. Sajnos.

Az észak-déli folyoséra a térkép Szlovikidban két
lehetSséget dbrazol. (4. dbra) Ezek kozote dtjdrdsi
lehet8ségek is vannak, mert a Garam volgyébdl ki
lehet t6rni nyugatra Kérmécbdnya irdnydban. De
én ezt csak felvdzoltam a térképre, mert eldonteni-
iik szintén a szlovdk szomszédainknak kell.

Befejezésiil tehdt ismét megerdsitem, hogy a
kozds tervezést mindenképpen szorgalmaznunk
kell. Javaslom tehdt, hogy esetleg valamiféle
civil formdban kezdeményezziink egy el8készit§
tanulmdnyt, a Koézlekedéstudomdnyi Egyesiilet,
a Mérnoki Kamara, vagy akdr az Ister-Granum
régié égisze alatt, és készitsiik el az alapvetd mun-
kdkat. Mert ha arra vdrunk, hogy a két miniszté-
rium hivatalos egymds kozotti tdrgyaldsain errdl
déntés sziilessen, és megbizdst adjanak ki, akkor
az ugyanolyan sokdig fog tartani, mint az Ipoly-

hidak elgkészitése.

Kosz6nom szépen a figyelmiiket!

Vysvetlivky / Legend %
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V.

Lokdlis érdekelk
— regiondlis
hatdsok

A negyedik szekcid olyan helyi-térségi
kezdeményezé-seket érint, amelyek
hatdsaikban orszdghatdrokon dtnyild,

makrotérségi jelentdségiick.

ZAHONY: KAPU KELET ES NYUGAT KOZOTT

e Kdlnoki Kis Sandor miniszteri megbizott, Kozlekedési, HirkazIési és Energiatigyi Minisztérium:

Z AHONY — STRATEGIAI PONT

A konferencidnak az a cime, hogy ,,Hidnyzé kap-
csolatok”™. Az a furcsasdg, hogy Zdhony a hidnyzé
kapcsolatnak kdszonheti létét. A hidnyzé kapcsolat
eredete, hogy valamikor a 19. szdzadban egy lett-
nd nagyhatalom, Spanyolorszdg, és egy feltorekvd
nagyhatalom, a cdri Oroszorszdg tigy dontott, hogy
1600 ill. 1524 mm-es nyomtdvot vélaszt a vasttra, és
nem az Eurépdban angol mintéra meghonosodott
1435-6t. Tehdt a kapcsolat hidnya az a 89 mm, ami
a két nyomtdv kozote van. Ez az drufuvarozdsban
tengelydtszereléssel sem hidalhatd 4t, mert a kele-
ti irdnybdl jovd, nagyobb tengelytdvt kocsiknak a
tengelynyomdsa 20-25%-kal magasabb az eurdpa-
indl. Igy nem lehet rdengedni az eurépai vasutakra.

Azt szoktuk mondani, hogy Csap, Zéhonnyal
egyltt stratégiai pont Eurépdban. Stratégiai azért,
mert az dru, ha tetszik, ha nem, meg kell, hogy 4ll-

jon, hiszen nem lehet az 4rut 4trakds nélkiil tovdbb

vinni. Ennek kovetkeztében ebben a térségben az
elmale 50-60 évben kialakult egy jelentds logiszti-
kai kapacitds. Mdsrészt stratégiai lett 2007. decem-
ber 1. 6ta, mert ide keriilt a Schengen-i hatdr, ami
egyben egy gazdasdgi vilasztévonal is.

Az Unié hatdrdn a vasuti druforgalom hdrom
jelentds kapacitdssal rendelkezd ponton halad
keresztiil. A vasti druforgalom 48%-a a Moszkva- 101
Kijev-Varsé-Berlin-Hamburg tengelyen Bresztnél.
Nyilvdn ez a leger8sebb gazdasdgi tengely. Szlo-
vékia felé 23%, Zahonyndl 23% halad 4t, a t6b-
bi 6% twbb helyen, romdn, és tovdbbi lengyel
hatdrackelShelyeken.

Tulajdonképpen mi az, ami itt téreént, és mikor
jott lécre ez az dllapot, ez egy érdekes dolog. Vala-
mikor Galicidban az Osztrdk-Magyar Monarchia
részeként ugyanolyan 1435 mm-es nyomtdv vol,
mint ndlunk, sét az 1. vilighdbord, Trianon utdn
Cschszlovdkia volt a hatdr tdlsé oldaldn, ugyanaz-

zal az eurdpai normél nyomtdvval.




ZAHONY TERSEG KULONLEGES
GAZDASAGI OVEZETENEK KOMPLEX
GAZDASAGFEJLESZTES| PROGRAMJA
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A II. vildghdboru lezdrdsa, Kdrpdtaljdnak a
Szovjetunidhoz csatoldsa hozta létre azt, hogy
a magyar-ukrdn és a szlovdk-ukrdn hatdron az
dru megélle. El8szor a kdzvetlen zdhonyi sziik
térségben alakultak ki 4trakd tevékenységek,
majd a 60-as években - mikor ez kevés lett —
egy Uj széles nyomtdva kapcsolat jott lécre az
ukrajnai Bdtyu fel8l. Fokozatosan kiépiilt az a
rendszer, ahol ma az 4traké korzet kb. 90-110
km?-en m(kodik. De igazdn a térség 220 km,
ahol ez a gazdasdgi tevékenység folyik, folyt és
folyni fog a jovében is (1. sz. dbra).

Ezen a ponton megy keresztiil az eurépai V-os
sz4llitdsi korridor. Az V-8s korridor itt jon keresz-
till Lembergtdl Triesztig, de folytatddik Délnyu-
gat-Eurdpa felé. Kapcsolédik a 4-es folyoséhoz.
Szlovékidn keresztiil az V/A folyosé is megjelenik
Kassdtol Pozsonyig, tehdt ilyen szempontbdl is
csomépont ez a hely. Es ami Zihonynak igazan
a jovdjét jelzi és jelenti, az az, hogy a kinai 4ru-
forgalom, ,mértékteleniil” nd és egyre nagyobb
mértékben veszi igénybe a vasutat. Egyes prog-
nézisok szerint 2020-ban az Eurépdban értékesi-

tésre keriil8 fogyasztdsi cikkek 90%-a (élelmiszer

1. sz. dbra

nélkiil) kinai eredetl lesz. Magyar gazdasdgi
érdek, hogy ennek a Dél-nyugat Eurdpdba ird-
nyulé részét minél nagyobb mértékben megsze-
rezziik (2.5z.dbra.)

Ez déntben hajén jott eddig, azonban midta a
tdvol-keleti vasutak biztonsdgdt megoldottdk olyan
mértékben né a vasiti forgalom, hogy pl. a Transz-
Szibéria-i vastton keresztiil Jekatyerinburgndl az
utébbi 4-5 évben az orosz szempontbdl tranzit kon-
ténerforgalom 2-3-szorosdra ndtt. Most mér t5bb
millids nagysdgrendrél van sz4. A legut6bbi idében
a kinaiak egyébként normél eurépai nyomtdvi vas-
utjukat rendbe hoztdk, feldjitottdk Kazahsztdnig.
Kazahsztdn rendbe hozta a sajdt vasttjde, és kap-
csolddva az orosz-ukrdn vasutakhoz, ugyanebbe a
térségbe el tud jutni az 4ru. A vasdton a szdllitdsi
id8 a tengerhajézdssal szemben nem 40 nap, hanem
16-18 nap. Es ma mdr ez versenyképes. A verseny-
képességet az is javitja a vastt javdra, hogy a tengeri
hajézdsban a kikdtdi kapacitds elérte a telitettségér.
Rotterdam és Hamburg telitett, fejleszteni, kapa-
citdst béviteni — mivel beépiile Eurépa testébe —,
extenziv médon nem lehet, a tengerre épitett dok-
kok pedig elég driagik ahhoz, hogy a szallitds kole-
ségeit megemeljék, tehdt a versenyképesség most

mdr 4r szempontjdbdl is megvan.



A jovd kérdése az, hogy a keletrdl érkezd 4rufor-
galombdl mennyit tud Zdhony-Csap egyiitt megsze-
rezni, aztdn elosztani egymdst kozt, hogy mi megy
Agcsernyén — az addig a kohdszat miatt kiépiilt szé-

les nyomtdv felhaszndldsdval — Kassdn keresztiil.

ZAHONY ELOTORTENETE

Az elmult évtizedekben kialakult Zdhonyban a
keleti kapu egyik legnagyobb meghatdrozé 4trakéd
kozpontja, azon a helyen, ahol jelenleg a schengeni
hatdron két nagy — az ukrdn-orosz és az eurdpai

— piac taldlkozik. Ez azt jelenti, hogy ezen a pon-
ton levd raktdrbdl Gjabb 4dtrakds nélkiil mind a két
irdnyba lehet szdllitani. Jellemz&ként hadd mond-
jam, hogy a koperi kikot§ tobbek kozt ezt ismer-
te fol és szdrazfoldi egyik hdttérbdzisdt ict akarja
kiépiteni. De addig is, amig ebben déntenek és a
finanszirozdst megoldjdk, 10.000 személygépkocsi-
nak bérelnek teriiletet meglévé cégeknél. Koperben
a Dél-Koredbdl érkezd személygépkocsit a hajérdl
4trakjdk rogton a vasttra, felhozzdk Zdhonyba, és
innen osztjdk szét. Mint kideriile csak a 20%-a
megy kelet felé, a 80%-a Eurépa mds orszdgaiba,

els8sorban az Unié keleti orszdgaiba megy tovdbb.

2. sz. 4bra
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Tehdt ez a 3. stratégiai elem, az, Gjabb logisztikai
koleség nélkiil kée irdnyba vald szdllitds lehetdsége.
Kialakult egy erdteljes logisztikai szolgdltaté ipar,
vastt-vasut és vastut-kozie kozotti dtrakds.

Egy jellemzd szdmot hadd mondjak. Az 4traké
korzet teriiletére — ami a normdl nyomtdvd vas-

ati f8vonaltdl és a 4-es ttedl keletre helyezkedik

@

el — 140.000 kamion lépett be 2007-ben, mert a
széles nyomtdvu druszdllitds és a kozati druszdllicds
kozott it bonyolddik le a kapesolat.

Ro-La termindl jelenleg nem mikodik. Remél-
het8leg most mdr, hogy az Unié ugy déntott, hogy
az lizemeltetést is engedi tdimogatni, taldn Gjra lehet

inditani, hogy tehermentesitsiik az utjainkat.
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Kialakult egy jelentés tédroldkapacitds, vdmrak-
tdrok, csomagolds, 4ruelosztds, nyersanyag-feldol-
gozds. Az 1980-as évek végén 16,5 millié tonna
dru mozgott ebben a térségben vastton, koziton
akkor szinte semmi. A rendszervdltdsig erre épiile ki
az dtraké kapacitds, dontden az 4trakds volt akkor
a feladat, ha Ggy tetszik a MAV vezetése akkor
kapott ki, ha nem tudta dtrakni azonnal az drut.
Ma midr ez hdl’ Istennek nem igy van.

1990-ben, a rendszervéltdssal egyidejlileg egy
jelentds vdltozds kovetkezett be. Visszaesett az
druforgalom. Ennek egyik &sszetevéje volt, a
szomszédos keleti gazdasdgi kapcsolatoknak a tel-
jes leépitése. A mdsik az volt, hogy a régi magyar
nagyviéllalati strukttra 8sszedélt: ebbdl kifolyélag
a megrendel8k kevésbé vagon- vagy netdn vonat-
tételben rendeltek, hanem kisebb tételben, tehdt
megindult a kdzitra egy dtdramlds az druforgalom-
ban. A harmadik pedig az, hogy a nyersanyag ma
mdr nem ugy érkezik keletrdl, mint a 80-as évek-
ben. Hadd mondjam példaként a vasércet, ame-
lyik akkor agy érkezett, ahogy a markolé kiszedte
a bénydbdl, it dtrakedk, elviteék Ozdig és Dids-
gy6rbe, ahol néttek a meddéhdnyodk, mert tobb
mint a fele nem vasére volt. Ma ez granuldtumban

érkezik, kb. 50%-a ugyanaz a vasércéreék.
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Tovabbi lényegi véltozds — ami az elmult 20
évben indult be, de igazsdg szerint az elmult 15
évben er8sodote fel —, hogy az dru nem megy
azonnal tovdbb. Kialakult egy tdrolds-csomagolds-
elosztds szerepkor, és ez az egyik jovdje a zdhonyi
térségnek. Hozzdteszem, hogy ezt Agesernyénél
és Bresztnél is el lehet mondani. A hdrom egyiitt
— versenyben egymdssal. Tehdt drufogadds, csoma-
golds, elosztds, logisztikai tevékenység, hozzdadott
érték-termelés és utdna innen vald elosztds. Ez a tér-
ség egyik meghatdrozé funkcidja.

A misik, ami fokozatosan kezdett kialakulni —
de sajnos sokkal kisebb mértékben, mint az el6z4
— az a keletrdl érkezd nyersanyagoknak az itteni
feldolgozdsa. A feldolgozds a faiparban mar kordb-
ban megjelent az Erdértnél. A finak egy részée itt
szdritottdk, el8-feldolgozdst végeztek, mdsrészt
tovébb feldolgoztik, részben készterméket is 4lli-
tanak el8 mai napig.

Ez a két tevékenység Zahony jovéje: druelosztds
nyugatrol keletre, keletr8l nyugatra, és nyersanyag,
félkész termék feldolgozdsa, ami elsd sorban vir-
hatéan keletrdl nyugatra fog toreénni. Erre kiala-
kult egy kapacitds, amit az 1. dbrdn a kék foltok
jeleznek. Ezek egy része ma is a MAV Zre. ill. a
MAV Zrt. tulajdondban levd Zéhonyport Zre-nek

a miikddtetésében vannak. Ezek a monopol hely-
zetli nagy 4trakd létesitmények, mint pl. a darus
4trakds, amely kb. 80-100.000 konténert tud éven-
te dtrakni. A kiilonb6z6 olajok, folyékony anyagok
dtfejtése, amelyik egyedi és az G.n. dmlesztett 4ru
dtrakdsa, ahol a szén, vasére dtrakdsa torténik.

Azt, hogy ezek a létesitmények Eurépdnak sziik-
ségesek, mi sem bizonyitja jobban, hogy 1999-2001
kozott eurdpai Unids (Phare) tdmogatéssal, 14 milli6
eurdbdl kertilt sor ezeknek a teljes feltjitdsdra. Elsé-
sorban a kérnyezetvédelmi rendbetétele, és részben a
darus dtrakdnak a részbeni feldjitdsa. Tehdt Eurépé-
nak igen is sziiksége van erre a tevékenységre.

Kialakult ¢ mogdte egy jelentds iizleti infrast
ruktira, ezen beliil logisztikai kézpontok. Ma mdr
a Magyar Logisztikai Szolgdltaté Kézpontok Szo-
vetsége dltal elismerten 4 intermodalis logisztikai
kézpont van. A logisztikai tevékenység mintegy 50
%-4t magdn cégek — KKV-k — végzik. Ipari parkok,
teriiletfejlesztési tdrsasigok, banki infrastrukedra,
a vimiigynokségek mikodnek a térségben, tehdt
minden, ami ehhez a logisztikai hdttértevékeny-
séghez sziikséges. E mogott megjelenik egy inku-
batorhdz, amely egy volt vasutas laktanydbdl keriilt
4talakitdsra, de ma ez egy komplett 1800 m?-es,

abszolut korszer(i irodahdz.



A KORMANYDONTES ELOZMENYEI — STRATEGIAI CEL

Elég sokan, és elég régen dolgoztunk azon, hogy
az ¢éppen aktudlis magyar kormdny, ismerje fel
ennek a térségnek a lehetdségét, ami nem csak a
térség, hanem a magyar nemzetgazdasdg lehetd-
sége. Sajnos nem ment. Egy ottani civil egyesiilet
elnokeként 2000-t8] dolgoztam ¢én is ezen, mignem
2006-ban a kormdny rdébredt arra, hogy tényleg,
lehetne itt valamit csindlni, amikor azt hirdette
meg a gazdasdgfejlesztési stratégia egyik elemeként,
hogy a magyar logisztikai szolgdltatds legyen a tér-
ség meghatdrozé szereplSje. Ez nem azon mulik,
hogy az Audi jél csindlja-e a keritésen beliili logisz-
tikdjdt, hanem azon mulik, hogy a budapesti térség,
amelyik metszéspontja a nagy eurdpai Gtvonalak-
nak, és a zdhonyi térség, ahol kételez8en megill
az dru, hogyan tud bekapcsolédni a nemzetkozi
sz4llitdsi piacba. Ezekkel lehet nemzetkozi szerep-
18vé vdlni. A tobbi hatdrunk Schengenen beliil van,
ott mdr az dru megy tovdbb dgy, ahogy, megillds
nélkiil, tehdt ott mdr igazi nemzetkozi logisztikai
szerepet nem lehet betéleeni.

Késziiltegy tanulmdny 2006 végén, amely 16 tele-
piilésben hatdrozta meg azt a teriiletet, amelyikbdl

11-ben volt dtraké tevékenység, de a 16 egyiittesen

adhatja azt a térséget, amelyik ezt be tudja fogad-
ni. Elkésziilt ennek alapjdn egy program. Ez mdr
a koordindcids iroddnak az irdnyitdsdval mdjusban
a kormdny elé keriilt, amely eldontétte, hogy kell
egy kiemelt, komplex gazdasdgfejlesztési, és hang-
stilyozom gazdasdgfejlesztési programot végrehaj-
tani a zdhonyi térségben, ezen a 160180 km?-en,
aminek nem az a {6 feladata, hogy a logisztikai
tevékenységet fejlessze — ezt szeretném aldhtizni —,
hanem gazdasdgi tevékenységet, az druelosztdst és
a feldolgozdst erdsitse. A program maga eszkoz arra,
hogy ennek feltételeit javitsuk, illetve olyan feltéte-
leket teremtsiink, hogy ilyen betelepiil8k legyenek.
Arueloszté kézpontok létrehozdsa, keletrdl érkezd
nyersanyag-, illetve félkésztermék-feldolgozds, ez a

stratégiai cél.

A GAZDASAGFEJLESZTESI PROGRAM TARTALMA

Azon kiviill hogy a térségnek a fogaddkészsé-
gét az infrastruktira, a kis-kozépvéllakozdsok, az
oktatds-képzés fejlesztésével néveli, azon keresztiil
is javitani kell, hogy a 16 telepiilés most egységes
teriiletrendezési tervben alakitja ki a feltételeket.

Tavaly elkezd8dott a munka. Kozben az illetékes

miniszteri szervek is gondolkodtak azon, hogy az
egyenkénti telepiiléstervezésnek sok értelmes stra-
tégiai szerepe nincs, inkdbb a kistérségben torténd
tervezésre kellene dttérni. Ez most kisérleti terv,
ebbdl kifolydlag hdl’ Istennek az dnkormdnyzatok

tehermentesek, mert a minisztérium finanszirozza.

3. sz. dbra

i
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A rteriiletfejleszeési épitésiigyi szakdllamtitkdrsdg
finanszirozza az idei tervezési folyamatot, 16 tele-
piilés telepiilésfejlesztési koncepcidjdnak és telepii-
lésszerkezeti tervének az elkészitését (3. sz. dbra).

A tavalyi munka ezt el6készitette, amiben a s6tét
tomér lila foltok a jelenlegi rendezési tervekben is
véllalkozdsi teriiletnek vannak el8irdnyozva, vagy
az is folyik rajtuk, vagy iires. A sraffozott lila terii-
letek a jovében széba johetnek az 6nkormdnyzatok-
kal egyetértésben ilyen célra, ami azt jelenti, hogy
jelenleg kb. 1400 hektdr 4ll vagy fog 4llni rendel-
kezésre a befektetdknek, hogy azt a két tevékeny-
ségi formdt — druelosztds és nyersanyag feldolgozds

— ezekre betelepiilve végezzék.

A kormdny 4ltal elfogadott programnak 6t ele-
me van.

Az els egy 4j ipari logisztikai teriilet Iétrehozdsa.
Jelenleg egy 160 hektdros van elékészités alatt, kiil-
s6 infrastrukedrdja kiépitésével.

A mdsodik a térség belsd infrastruktira rekonst-
rukciéja. Ebben nincs benne a szdzas vastti févo-
nalnak a rekonstrukciéja 160km/éra sebességre,
ami 2013 utdn indul Debrecentdl. Nincsen benne
az, hogy gyorsforgalmi tti kapcsolat kell, ami most
Nyiregyhdzdig van meg. Nem tudom, hogy 2011-ig

megépiil-e a folytatdsa Vdsdrosnaményig PPP-ben
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vagy akdrmilyen finanszirozdsban, de annak a foly-
tatdsa érkezne meg Zdhonyba.

A harmadik a kis- és kozépvdllalkozdsok tdmo-
gatdsira. Ebben benne vannak a logisztikai cégek.

A negyedik a kozépfoku, felséfoku képzés, mun-
kaeréképzés, dtképzés.

Otodik egy nemzetkozi gazdasdgdiplomicia fel-
adat, ha gy tetszik marketingtevékenység finan-
szirozdsa, hogy a befektetSk felismerjék a térségben

rejl8 adottsdgokat.

Az 6t elembdl 4116 programban, amelynek a vég-
rehajtdsdt decemberben a kormdny elfogadta, hat
kiemelt projekt — egy 1j ipari-logisztikai teriilet és
a belsé infrastrukedra rekonstrukcidja — szerepel.
Ezek kiemelt projektként mar kormdnydéntéssel az
Uj Magyarorszdg Fejlesztési Terv kozlekedési ope-
rativ programjdban és a regiondlis operativ prog-
ramban szerepelnek, tehdt a finanszirozdsuk biztos.
Jelenleg a tervezési-engedélyezési eljdrdsok folynak.
2009 tavaszdn kezdjiik — ha minden jol megy — az
épitést.

Az 4j 150 hektdros iparteriilet Fényeslitke-
Komoré térségében. Ez tartalmazza a valamikori

— id6kozben felszdmolt — Fényeslitke északi ren-

dezd pélyaudvar 72 hekedros teriiletét, valamint

hozzd visdrldssal megszerzett teriiletet. Ennek a
4,5 millidrdos a teriilet kiilsé infrastruktira meg-
valdsitdsnak a lényege a széles nyomtdvii megkdze-
lités — mert a jelenlegi végponttél mintegy mdsfél
kilométer meghosszabbitds sziikséges — tovdbba a
normél nyomtdvi kapcsolat helyredllitdsa, mert
az a felszdmoldsndl teljesen megsziint. A koziti
megkozelités a kozati projekt keretén beliil valésul
meg. Megépiil a szennyviz és csapadékviz elvezetés,
szennyviztisztitds, ivévizelldtds, tdvkozlés, energia-
elldtds. A projeke értéke — a kiils infrastrukedra
létrehozdsdra 4, 5 millidrd forint. Az itemezés sze-
rint 2010 végéig késziil el.

Ez a projekt példa arra, hogy nem a fejlesztések
nem onmagukért toreénnek. Egy ukrdn—svdjci
érdekeltségli befektetd csoport egy acélhengermi
és egy hozzd kapcsol6dé logisztikai cégnek a bete-
lepiilését késziti el8. Ez mintegy 500 millié eurds
beruhdzds, ami 800 munkahelyet teremt.

Miért jon ide a nyersanyag-feldolgozds? Mert
az acélbugdt hozza Ukrajndbdl. Ott van bdnydja,
kohdja, tehdt az alap feldolgozds ott torténik meg.
Az Unidba behozza a nyersanyagot és kifizeti a
nyersanyag vdmjdt. El84llitja a lemezt és a Magyar-
orszigon bejegyzett cégbdl eurdpai druként viszi

tovabb. Tovdbbi elénye, amiért idejon és nem az



orszdg, vagy az Unié mds pontjira, mert itt nem
kell 4trakja az acélbugit, hogy elvigye a feldolgozds
helyére, hanem a széles vigdnyrdl leveszi, és Gjabb
logisztikai kéltség (dtrakds) nélkiil feldolgozza. Ide
hoz a végkifejleten kb. 4 év mdlva évi 4.5 millié
tonna acélt. Ez 240 vagon/nap forgalom, ami a mai
évi 6 millié tonna forgalom t6bb mint 70 %-os
novekedését jelenti.

Zirbjelben megjegyzem, hogy az egész program
megalapozdsihoz késziilt egy druforgalmi prognoé-
zis, amely még nem tudott errdl a 4.5 millié ton-
ndrdl, tehdt e nélkiil 60 %-os névekményt jelzett
2015-ig. Jelenleg 6 millié tonndnak valamivel tobb
mint a fele nem megy azonnal tovébb, lényegében a
nyersanyagok mennek tovdbb, hanem 4trakds utdn.

A vasuti kiemelt projekt a térségben 1évé 150
km-nyi széles nyomtdvd vdginybdl a gerincnek,
35 km-nek a feldjitdsdt jelenti. Ez egyben 60 kg-os
sinekre 4tcserélve megfeleld teherbirdst is biztosit.
A Bdtyubdl bejove vagdnyt kovetden tartalmazza, a
fogadédllomds és a rendezd pdlyaudvar tobb vigd-
nyét, valamint a teriileten végigfutd, a meglévd és
tervezett véllalkozdsi teriileteket felf(iz8, kiszolgd-
16 hdrom vontatd vdgdnyt. A két projekt egyiittes
értéke 20,5 millidrd forint. A befejezés hatdrideje
2010 vége, hogy biztositsa az 4j befektetSk révén

vérhatéan novekvd forgalom lebonyolitdsit. Meg
kell megjegyezni, hogy ez a rekonstrukeié a gaz-
dasdgfejlesztési program része, de ha az nem lenne,
akkor is sziikséges, mivel elmaraddsa esetén el6bb-
utébb ellehetetleniilne a vasuti druszallitds az Unié
hatdrdn Magyarorszdg és Ukrajna kozott.

A kozud rekonstrukcid, meghatdrozd projekgje
egy meglévd utak feldjitdsdval és Gj szakaszok meg-
épitésével kialakuld teherforgalmi feltdr dr. (A 1. sz.
4brdn kék vonallal jelslve) Az Gt a 4. sz. f8uttal és a
vastti févonallal pdrhuzamosan, azoktdl keletre épiil
ki, szintbeli vasuti keresztezés nélkiili kapcsolattal
a féathoz. A jelenlegi korilmények kozote a térség
kozati kapcesolatdt a 4. sz. féut biztositja. 2007. évi
adat szerint azon 240000 ezer kamion keresztezte az
orszdghatdrt. Ezen a forgalmon klviil tovabbi 140000
kamion érkezett és tdvozott, miutdan szintben, vastti
sorompdkon 4t, rossz 4llapotti utakon, a telepiiléseken
keresztiil érte el a vastttdl keletre 1évd ipari-logiszti-
kai teriileteket. A rekonstrukeid a telepiilések kornye-
zeti és baleseti védelmét, valamint a teherforgalom
zavartalan lebonyolitdsdt egyardnt megoldja Tovabbi
hdrom kisebb, dllami és dnkormdnyzati dt feldjitdsa
valésul meg kiemelt projektként. A kéziti projektek
osszértéke 8 millidrd forint. Megvalésitdsuk fokozatos

forgalomba helyezésekkel 2011 végéig varhatd.

Az infrastruktira projekteknek a finanszirozdsi
tdmogatottsdga 100 %-os, az iparteriileté 50 %-os.
A fejlesztési program harmadik eleme a kis-kézép
véllalkozdsok, koztiik a logisztikai cégek tdmogatd-
sa. Ez a tdmogatds a kiilonbdz8 operativ programok

palydzati rendszerében valdsulhatnak meg.

Erre a célra a 2007 decemberi kormdnydéntés
elékészitésekor —a 6070 %-os 6nrész igénye miatt
3,5 millidrd projektéreéket irdnyoztunk eld. Miu-
tdn a kormédny dontdte a gazdasdgfejlesztési prog-
ramrol, és megjelentek a mérndkok, a geodétdk a
teriileten a térség véllalkozéi ldttdk, hogy most itt
— a kordbbi megvalésulatlan igéretekkel szemben
tényleg torténni fog valami. Ebbél kifolyélag 2008
évben csak a gazdasdgi fejlesztési operativ program
keretében odaitélt 1,7 millié forint megitélt timo-
gatdssal megvaldsulé 14 projekt értéke 4,4 millidrd
forint Ebbdl 2,7 millidrd forint az 6nrész, amit fel-
véllaltak a vdllalkozdk, mert gondolom, szdmoltak,
hogy meg fogja nekik érni. A kévetkezd évek sordn
tovabbi palydzatok is vdrhatok.

A negyedik elem az oktatds-képzési projektek az
eléz6hoz hasonléan pdlydzati rendszerben valdsul-
hat meg. Ez részben a magyar képzési dllami tdmo-

gatdsokbdl, részben pedig eurdpai timogatdsokbdl,
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az Ugynevezett Humdn Eréforrds Program keretén
beliil lesznek finanszirozhaték. Ennek a program-
elemnek a részletes kidolgozdsa még folyamatban
van. Az azonban lithat6, hogy az iskola rend-
szerll képzésbben kiemelten az informatikus és
logisztikus képzés fejlesztésére lesz sziikség kozép-
fokon és felséfokon. Ehhez adottsdg a kisvdrdai és
zdhonyi kozépiskoldk, valamint a nyiregyhdzi f6is-
kola meglévd és fejelszthetd lehetdségei.
Kiegészitésiil egy érdekes gondolat. Azzal az
érdekességekkel is szembe kell nézni, hogy be
kell inditani Kisvdrddn a kéttannyelvii, majd
késébb az egy idegen nyelvi oktatdst, mert a
betelepiil§ nagyobb befektetdk, kozép és magas
beosztdsit munkatdrsainak gyerekei részére
sziikség lesz az idegen nyelvli oktatdsra, mert

nem akarnak csak magyarul tanulni.

Az ITD Hungary a letéteményezése, annak a
programelemnek, amely a térség adottsdgainak,
a befektetési lehetdségeknek a propagéldsdval,
nemzetkdzi marketing munkdval a célzott befek-
tet8ket a térségbe kivanja vonzani. Uj 6nallé
internet megjelenéssel, a diplomdciai és keres-
kedelmi csatorndkon terjesztett kiadvdnyokkal,

konferencidkon, kidllitdisokon vald részvétellel
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fel kell hivni a befektetSk figyelmér a térség stra-
tégiai helyzetére, el8nyeire. Erre a célra az eléze-
tes, kormdnyhatdrozatban megjelenitett forrdsok

egyeldre nem dllnak rendelkezésre.

M1 VARHATO?

Zirémondatként néhdny konkrétum. A koperi
kikotd szdndékdt és megkezdett tevékenységét
emlitettem. Az 4j iparteriiletre a 650 millié eurds
termel8 és logisztikai beruhdzdsrél széltam. Az
iparteriilet projektje ezért indult el. 2010 végére
lesz kész, de mar 60—70 %-a tele van. 2010-re az
egész ériékesitésre keriil. Valdszintileg ezt ldtva
osztrdk, olasz és spanyol ingatlanfejlesztd cégek

jelentek meg a térségben. Keresik a teriiletiiket,

hogy fejlesszék az ingatlant, tudva hogy meg fogja
érni, vagy taldn meg is van mdr a hdcteriik, akik ide
be akarnak telepiilni. Egyértelmt komoly mozgds
indult be. Mdr maga a program keretében megva-
16sulé infrastruktira beruhdzdsok is tdbb szdz uj
munkahelyet teremtenek az épités 2-3 éves ideje
alatt. Az (j befektetések munkaerd igénye legaldbb
néhdny ezerre becsiilhetd. Azon szoktam vitatkoz-
ni a kozati szakma néhdny képviseldjével akik azt
szoktdk mondani, hogy pdrhuzamosan nem kell
a régi 4-es Gt mellé egy gyorsforgalmi Ut is, hogy
2012-2013-ban a 4-es 1t be fog dugulni a forga-
lomtél. Ezért meg kell épiteni a gyorsforgalmi dtnak
legaldbb az egy autditnyi részét 2013-14-ben az
M3 vdsirosnaményi ledgazdsitél. Nem a nemzet-
kozi forgalom, hanem a térség novekvd gazdasigi

potencidlja dltal generdlt koziti forgalom miatt.

()



AZ U) KOMAROMI HID
BEMUTATASA

e Nagy Ldszlé hidtervezd fémérndk, Dopravoprojekt:

Ko6z0T1 HIDAK A DUNA BUDAPEST — BRATISLAVA

SZAKASZAN.

A 19. szdzad elején a vashidak épitése rendkiviili
fejlédésnek indult. A 19. szdzad elsé felében (1839—
1848) Budapesten és Magyarorszdg teriiletén elsd
4llandé kozati hidként felépiile a Lénchid. E szdzad
miésodik felében 1872-1875 kozott a Margit-hid e
hidat kévette.

E két kozati hid megépitése utdn a févdroson
kiviil is elkezd8dott a Duna hidak épitése, mégpe-
dig a mai mércével mérve is hihetetlen gyorsasdg-
gal. 1891 és 1896 kozott négy Gj kozati Duna hid
épiilt: Pozsonyban a Ferenc J6zsef hid (1891, ma
e hid az ,Oreg-hid” nevet viseli), Komdromban az
Erzsébet hid (1892), Esztergomban a Mdria-Valé-
ria hid (1895), Budapesten a Szabadsdghid [eredeti
nevén: Ferenc J6zsef-hid] (1896).

Ezek a hidak, a pozsonyi Oreg-hid kivéte-
lével, egy csoddlatos tehetségli hidmérnsknek,
Feketehdzi Jdnosnak hatalmas tuddsdrdl tesznek
tanubizonysdgot.

Ma e négy hid koziil kettd — a komdro-
mi Erzsébet-hid valamint Stirovét és Esztergomot
6sszekdtd Méria-Valéria hid — tovdbbd az 1942-ben
megépiilt medvei Duna-hid szolgdlja a Szlovék és
a Magyar Koztdrsasidg kozotti kozati forgalmat.
A két orszdg f8vdrosiban, az utdbbi id8ben tobb
— a kor kévetelményeinek és miszaki el8irdsainak
minden tekintetben megfeleld — 6j kézuti hid épiile.
Ezzel szemben viszont a kozos hatdrszakaszon az
utolsé 65 évben j hid épitése nem zavartaa Dundn
Usz6 hajékat.

Nyilvdnvald, hogy ezeknek a 107, 103 és 66 éves
hatdrhidaknak a miszaki tulajdonsigai nem felel-
hetnek meg a harmadik évszdzad kezdetén meg-
kovetelt feltételeknek. A 19. szdzadban épiilt mai
hatdrhidak teherbiré képessége nagyon alacsony,
csak 25%-a és a medvei hid pedig csak 50%-a a
ma érvényben lev8 szabvdnyokban megkovetelt
teherbirdsnak. A teherbiré képesség korldtozdsdhoz
jelent8sen hozzdjarulnak az eredeti, a t6bb mint
100 éves szerkezetek anyagainak tulajdonsdgai.

Az emlitett hidak drszerkezetének elrendezése

nem megfeleld. Az aktiv keresztmetszetiik szélessé-
ge 1,7 m-rel, ill. 1,0 m-rel (a medvei hidn4l) kisebb,
mint a III. osztdlyt kdzuat szélessége (7,5 m)!

A fent felsorolt érvek egy 0j hid épitésének
szitkségességét egyértelmiivé tették. Egy alulrdl
jov6 kezdeményezés elinditotta a hid tervezésének
folyamatdt. Itt els6sorban Komdrom és Komdrno
polgarmestereinek kozos kezdeményezése jelentet-
te a kiindulépontot. Természetesen a hdctérben ott
voltak azok a szakemberek, akik ezt a gondolatot

jelezték és tdmogartdk.

A TERVEZEST MEGELOZO TANULMANYTERVEK

Az elsd id8szakban két donté tanulmdny keriilt
kidolgozdsra, amelyek tulajdonképpen az polgir-
mesterek kezdeményezését megel6z8 id8ben késziilt
tanulmdnyok eredményeit tartalmazzdk valamint
mindkét orszdg érintett régidinak legtijabb adatait,
ismereteit dolgoztdk fel. Ezen tanulmdnyok egyik
alapvetd kérdése a hid helyzetének meghatdrozdsa.

A Szlovik Kéztdrsasigban ezt kérdést a 2005
janudrjiban késziilc ,DUNAI HID KOMARNO-

KOMAROM, a megvalésithatésdg tanulmanyai’

targyaljdk. Ez a megval6sithatdsi tanulmdnyterv
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a hid elhelyezését is véglegesiti két varidns
elemzésével.

,A” varidns — a létezd vasiti hidhoz a nyugati
oldalrél csatolt hid (amelyben 3 lehetséges vélto-
zat keriilt elemzésre). A vastti hid nyugati oldalrdl
keriili meg mindkét vdrost.

,B” varidns — a Duna folydsdval szemben elhe-
lyezett hid nyugati irdnyban, kb. 150—200 m-rel a
meglévd vasti hidhoz képest. A magyar oldal egy-
értelmiien ezt a megoldést javasolta.

A Magyar Koztdrsasigban e problémakér meg-
olddsit a ,TANULMANYOK A DONTES ELO-
KESZITESEHEZ” c.

elvégezni a Komdrno — Komdrom teriilet orszdgha-

tanulmdny volt hivatott

taron keresztiili kdzlekedési infrastrukeira hosszi
tdvi koncepcidjaval, kiilonds tekintettel az Gj hid
kivitelezésére ezen a helyen, a 2005-6s évben. Ez
a tanulmdnyterv Ggyszintén egyértelmlien a ,B”
varidnst javasolja az 0j dunai hid elhelyezésével
kapcsolatban.

Itt meg kell jegyezni, hogy a mult szdzad mdso-
dik felében a két szomszédos orszdg Ggy tervezte,
hogy egy majdani 0j hid a két varostdl keletre lesz
megépitve. A kdzit ezen 4j Gtvonala a folyét koz-
vetleniil a Vdg torkolata utdn keresztezi, Komdrno

¢és Komdrom vérosok kézpontjaitdl keletre.
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Az Gn. keleti keresztez8désnek a lehetésége tulaj-
donképpen azzal egyidejlileg keriil széba néhdny
évtizeddel ezeldtt, mikor kialakult az 4j Duna-hid
megépitésének sziikségessége. Lényegében részlete-
sebb, igazold jellegti vizsgdlar nélkiil keriilt be a tdrsa-
dalmi koztudatba. A fejlesziési elképzelések részévé
vélt és a vdrosok fejlesztési terveibe is bekeriilt. Ez
a megoldds mind a szlovdk, mind pedig a magyar
oldalon gyakorlatilag 4thidalhatatlan problémdkat
okoz. Hosszt ideig nem szdmoltak mdsfajta megol-
ddssal a hid helyének meghatdrozdsval kapcsolat-
ban. Emiatt az emlitett véltozat ma is megtaldlhat6
mindkét érintett vdros teriiletrendezési terveiben,
mikézben Komdrom vdrosa ezt a véltozatot tulaj-

donképpen mir nem engedi meg.

A hid ldtvényterve

A TERVDOKUMENTACIOI MEGRENDELOI

ES ELKESZITOI

Komidrno (Szlovdk koztdrsasdg) és Komdrom
(Magyar Koztdrsasdg) vdrosok kozos projektet
nyUyjtottak be egy (j hid tervdokumentdcidjdnak
elkészitésére. Az INTEREG IITA ,A tirsada-
lom kezdeményezése” c. program keretén beliil
Magyarorszdg — Szlovdkia — Ukrajna kozos szom-
szédsdganak programjdra vonatkozéan nem vissza-
téritendd pénziigyi hozzdjiruldst nyertek a — Uth4-
16zatra kot8dé6 Gj dunai hid kiépitésének projektjére.
A projekt eszkdzként szolgdl Komdrno — Komdrom
vérosok és szomszédos régidik kozos gazdasigi fej-
18déséhez (a kovetkez8kben csak ,KOMARNO —
KOMAROM UJ KOZUTI DUNAI HID”).

A beszerzés tirgya mindkét orszdgban (Szlovdk
Koztdrsasdg és a Magyar Koztdrsasdg) a kovetke-
z8képen keriilt finanszirozdsra: 75 % az Eurdpai
Regionilis Fejlesztési Alaptdl, 20 % az 4llami kélt-
ségvetésbdl, 5 % a beszerz8k sajit forrdsaibdl.

Komairno (Révkomdrom) Varos beszerzdi szerve-
zetként versenytdrgyaldst irt ki 2006.06.10-én a hid
engedélyezési terveinek elkészitésére. A beszerzésnél
Komdrno Vdros képviselte a tdrsult megrendelket a

Magyar Kéztdrsasdgbdl, mégpedig: Komdrom Véros



Onkormanyzatét és az Utgazdélkoddsi és Koordina-
cids Igazgatdsdgot (a tovdbbiakban csak UKIG).

A kozbeszerzés eredményeinek a nemzetkézi zstiri
dleali kiéreékelését kovetben — Komdrno Viros Fépol-
gdrmestere ismertette, hogy a beszerzé a ,,Konzorcium
Komdrno” ajinlatdt fogadja el, mivel az ajdnlat 4ra elfo-
gadhaté volt és a részvétel feltételei teljesitésre keriiltek.
A gy6ztes konzorciumot a bratislavai Dopravoprojekt
a.s., valamint a budapesti PontTERV Zrt. alkotta.

A gyd&ztes konzorcium a tervek elkészitésén kiviil
a sziikséges méréseket és vizsgdlatokat is bebiztosi-

totta és véllalta a mérnoki tevékenység elvégzésée is.

A TERVDOKUMENTACIO TARTALMA.

A hatdrhidak esetében komoly gondot jelent a
tervdokumentdcié 8sszetétele. Nyilvdnvald, hogy tel-
jesen azonos miiszaki tartalom mellett két kiilonbozd
dokumentécié késziil. Egy-egy dokumentdciét gy
kell elkésziteni, hogy az megfeleljen az érintett orszdg
jogi és miiszaki eléirdsainak s ugyanakkor teljesesitse
az adott orszdg hat6sdgai dltal el8irt formai kovetelmé-
nyeket is. A konzorciumban résztvevd tervezéviallala-
tok a multban, komoly tapasztalatot szereztek hasonlé

hatdrhidak tervezésénél. Ezt a tapasztalatot leginkabb

az Esztergomot Pdrkdnnyal 8sszekotd Mdria-Valéria

hid valamint a komdromi Erzsébet-hid felgjitdsdnak

kozs tervezése folyamdn szerezeék.
A hid tervei 6t szakaszban késziiltek el 2006—
2007 folyamdn. Ezek a kovetkezdk:
1) Dokumentdcidk kidolgozdsdhoz sziikséges
mérések és kutatdsok mindkét orszdg teriiletén:
¢ célirdny feltérképezés (geodéziai felmérés).
¢ kozlekedés-mérnoki vizsgdlat,
¢ mérnok-geoldgiai és hidrogeoldgiai vizsgilat,
¢ hidraulikai vizsgdlat,
¢ talajtani vizsgélat,
¢ dendroldgiai vizsgilat,
¢ zajszinctel, valamint kdros anyag kibocsdtds-
sal kapcsolatos tanulmdnyok,

¢ korrézibellenes vizsgdlat, beleértve az elekt-
romos kébordaram okozta hatdasokat is,

¢ archeoldgiai vizsgilat,

¢ foldrengésvizsgdlat,

2) Kérnyezetvédelmi hatdstanulmdny (EIA*),

3) Dontés-eldkészitési tanulmdnyterv (DSZ),

4) Teriilethasznaldsi engedélyezési dokumentdcid
(DUR),

5) Engedélyezési tervek (DSP).

*(A zdréjelben taldlhaté rovidités a tervek szlovékiai roviditett

megjeldlése)

A7z EPITKEZES TERJEDELME ES TAGOLASA

A Komidrom déli elkeriild at a 13. sz. f8uc 3 +
620km  szelvényébdl indul ki északnyugat felé
Komdrom vdros kiilteriiletén, majd keresztezi
feliiljaréban a Budapest-Hegyeshalmi MAV vonal
1061+00 szelvényben a kétvdgdnyd pdlydtésaz 1. sz
f6utat 97+872 km szelvényben.

A tervezett Ut eleje ennek az Gtnak a 3+363 km
szelvényében kezdédik.

Az 1t besoroldsa: K. III. B, tervezési sebesség =
90 km/h, I. rendi f8ut

Az 1 sz. f6utnél kérforgalmia csomépont épiil
a jirmivek elosztdsdra, melybe belecsatlakoz-
nak a le- és felhajté dgak, az 1 sz. féur, valamint
a Koppdnymonostorba és az Ipari parkba vezetd
helyi at.

A kerékpdrosoknak, ill. a fenntartdsi mun-
kdk kiszolgdldsdra szerviztt épiil az 4t mellett,
melynek dtvezetését kerethid biztositja a terve-
zett Ut alatt.

Az tutszakasz a 0+000 km-t8l a 1+000 km-ig
toltésen, majd tovdbb bevdgdsban halad egészen a
dunai mederhid jobb parti hidf8jéig. A toleés leg-
nagyobb magassdga 6,5 m, a legnagyobb bevigis

mélysége 3 m.
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Az 14315 km és az 14915 km szelvények kozoee
van az épitkezés f8 miitdrgya, a 600 m hosszi
KOMARNO - KOMAROM KOZOTTI UJ
KOZUTI DUNA HID. A tervezett Gt az 14545
22 km-nél a foly¢ felett a Duna 1770,6 folyamkilo-
méterénél éri el a Szlovdk Koztdrsasdg és a Magyar

Koztdrsasdg kozotti dllamhatdre.

A tervezett Ut a Szlovdk Koztdrsasdg terii-
letén, siksdgon fekszik. A C 11,5/80-as kate-
géridju at a 24600 km szelvénynél kérforga-
lommal fejezddik be az elsé osztdlya 1/63-as
uton.

A szdéban forgé épitkezés dsszesen 53 miitdrgy-

bdl 4ll.

A hid hossz-
metszete és

alaprajza
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A KOMARNO — KOMAROM KOZOTTI
Uj KozuTi DuNA HID

A hid a véroskdzpontban elhelyezkedd Erzsé-
bet-hidedl kb. 2,8 km-re a folydsirdinnyal szemben
(nyugati irdnyban) szeli 4t a Dundt.

A hid 6t nyildsbol 4ll, melyek kéziil hirom a
meder felett, kettd pedig a bal parti drtéren taldl-
haté. A hid nyildsainak fesztdvja a jobbpart felol a
kovetkezd 66 + 252 + 120 + 96 +66 = 600 m.

A kozépsé fényildsokat egy egypilonos ferdekdbe-
les tartészerkezet hidalja 4t, melyhez mindkét oldalon
csatlakozik egy-egy parti nyilds. A f§ medernyilds
(haj6z0) fesztdvolsdga 252,0 m, a hdtrakotési oldal egy
kozbensd lehorgonyz6 pillérrel két részre osztott.

A hidnak a legf8bb jellemzdje az egyedi épitésze-
ti megolddssal kialakitott pilon. A hid tartékdbelei
szokdsos A betti alaki megoldds helyett, egy ferde
alakd L betlire hasonlité aszimmetrikus elrendezé-
st, a hid befolydsi oldaldn 4ll6, keresztirinyban a
hid folé hajlé oszvérszerkezetl acélkopenyes pilon-
ra vannak felfiiggesztve. Magassdga a pdlyaszinttSl
a legfels8bb kibelbekdtésig 91,4 m.

A kdbelelrendezés a pilon felsd részében bekortore,
enyhén széttartd, legyezd rendszer(i, mely nyitott

f8tartdt két kdbelsikban fiiggeszti fel.



A merevitdtartd ortotrép acél pdlyalemezes,
kéc fétartds nyitott gerenda. A kdbelbekdtések a
fétarté vonaldban 24 méterenként vannak kioszt-
va. Habdr a szerkezeti magassigot a szerelhetd-
ség miatt slrdbb felfiiggesztésli £6 nyildsokkal
szemben a széls6 nyildsok hossza szabja meg, a
fétarték 2,50 m-es (L/100) szerkezeti magassiga
a fuggesztdnyildsokban is igen karcsti megjelenést
eredményez.

A fuggesztett szerkezet kis szerkezeti magassdgd-
nak koszonhetben a hosszelvény hajoéur feletti 4eve-
zetésénél elkeriilhetd a meredek csatlakozé rdmpdk
tervezése.

A hid alaprajzilag egyenesben fekszik. A kdati
palya 15.000 m fiiggéleges sugard dombort lekere-
kitésben van, ehhez a jobbparton 1,5 %, a bal parton
3,0 % lejtésti szakaszok csatlakoznak. A koziti pélya
tetépontja a hajézéunt kozepének kozelében van.

A hidon kétnyomu f8urt vezet dt. A kocsipdlya
korldtok kozotti szélessége a csatlakozd ttnak meg-
feleléen 11,5 m. A kocsipdlya befolydsi oldaldn
1,80 m szélességli kétnyomu gyalogjérda, a kifo-
lydsi oldalon 2,5 m szélességli kétnyomu kerékpdr-
t van 4tvezetve. Ez a kerékpdrit a szlovdk oldali
drviztoltésen vezetett nemzetkozi kerékpdricnak

lesz a szerves része s igy a majdan a vildgdrokségbe

tartozé Koppdnymonostori er6dhéz vezetd kerék-
parutnak is része lesz. A gyalogjirda nyomvonala
megkeriili a pilont és igy egy nagyon szép kilded
alakul ki a Duna folott.

A pilén terve

A hajézdsi (Grszelvény mer6leges szélessége
180 m. Az (rszelvény magassdga pedig 10 m a leg-
nagyobb hajézési szint felett.

A kerékpdrut és gyalogjdrda dtvezetése, valamint
a két vdros beltertiletének kozelsége miatt a kozvild-
gitds pélydra dllitott kandeldberekkel van megoldva.

A hid egyedi szerkezetére vald tekintettel a kdbe-

lek és a pilon diszvildgitdssal lesz elldtva.

MIKOR EPUL MEG A HID?

Egy alulré jové kezdeményezés utdn elké-
sziiltek az engedélyezési dokumentdciok, melyek
mindkét orszdg jogszabdlyainak eleget tesznek.
A két érintett vdros vezetSi mdr a mai napig is
sokkal tobbet tettek, mint amit a hatdskoriik
megkovetel.

Egy ilyen nagysdgrendd beruhdzist az érintett
vérosok nem képesek finanszirozni. A hid finanszi-
rozdsit koltségvetési forrdsokbdl lehet csak megol-
dani. Mivel hatdrhidrdl van sz6, az épitkezés csak
azutdn lehetséges, hogy azt egy dllamkozi szerzd-
dés garantélja.

Nagy a valészinisége annak, hogy a szlovdk

kormdny novemberi kihelyezett ilésén, melynek
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szinhelye Komdrno vdrosa lesz, a hid épitése is
bekeriil az iilés napirendjébe. Ez a tény Gjabb len-
diiletet adhat az épitkezés el6készitéséhez.

Az eddigi tapasztalatom az, hogy a magyar
érintett szervek ez iddig is mindent megtettek,
hogy megvalésulhasson ez a hatalmas mérnéki
alkotds.

Ahhoz tehdt, hogy megépiiljon ez a hid, a kévet-
kezd 1épések sziitkségesek:

1) Kormdnykozi szerzédést kell kotni a hid

épitésérdl,

2) Mindkét orszdg koltségvetésében szerepelnie
kell a hid épitéséhez sziikséges osszegnek,

3) Le kell bonyolitani az engedélyezési eljdrdso-
kat parhuzamosan mindkét orszdgban,

4) Elkésziteni e tenderdokumentacidkat lehe-
t8leg olyan szinten, hogy e dokumentdcié
szerint a hid kozvetleniil kivitelezhetd legyen.

Az épitkezés kezdetének ideje, tehdr a két orszdg
kormdnydnak fiiggvénye s reméljiik, hogy ez az

idépont a kozeljovében lesz.

()
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A hid légifelvételének ldtvinyterve



HALOZATFEJLESZTESI ELKEPZELESEK

DEL-SZLOVAKIABAN

e Farkas Ivdn elnok, Szlovdk Parlament Gazdasdgi Bizottsdg, Regiondlis Fejlesztési Albizottsdg:

TiszTELT HALLGATOSAG, HOLGYEIM ES UrRAIM!

Két észrevételre reagdlnék els6ként. Az elsd az,
hogy par hénapja tdjékozddtam a Szlovék Vasutak
parkdnyi kirendeltségén. A nydri hénapokban
volt olyan id8szak, amikor szinte teljesen tele volt
a parkdnyi 60 sinpdr. A mélypont valészinileg a
2005-8s év volt, amely a tdbldzatban legutolséként
szerepelt, akkor 15 % koriili volt a vasuti teherpd-
lyaudvar kihaszndltsdga, ma mar kb. 35-40 %-on
taldlhatd, tehdt ldchat6 az elmile hdrom év alatt egy
folfelé iveld tendencia.

A mdsik megillapitdsom a szlovék Cargoval kap-
csolatos. Az Gj kormdny beiktatdsdt kdvetSen elsd-
ként sziintették meg a szlovak Cargo privatizdcids
eljdrdsdt, nemzeti érdekre hivatkozva. Ma mér sej-
tik, hogy ez hiba volt, hiszen a kelet-nyugati irdnyt

teherszdllitds, féleg a tranzit sz4llitds, megkeriilheti

Szlovékidt. Vdrhaté tehdt, hogy a kormdny dtér-
tékeli a privatizdcids tilalomrdl sz6l6 hatdrozatdt.
Esetleg alternativiban gondolkodva, erételjesen
tdmogatni fogja a széles nyomtdvi vasut kiépitését
Kassdtél Pozsonyig, amely perspektivikusan egé-
szen Bécsig haladhat.
Eldaddsom kezdetén szeretném elmonda-
ni egy tavalyel8tti élményemet. Gyakran jdrok
Strasbourgba, hiszen az Eurépa Tandcs Parla-
menti Koézgytlésében is képviselem a szlikebb-
tdgabb pdtridmat. Amikor tavaly tavasszal voltunk
kint, részt vettem egy nagyon szép iinnepélyen,
annak a megiinneplése, hogy végre Strasbougot
elérte a TGV. Hatalmas cereménia kozepette
zajlott az egész linnepély. Volt ennek azonban
egy szépséghibdja. Addig, amig nem épiilt meg a
palya egészen Strasbourgig, addig a lotharingiai

Nancy-ban, kb. félaton Pdrizstdl volt a végdllomas.

Miutédn a strasbourgi vonalat dtadtdk, megsziintet-
ték Nancyban a megallét, ezutdn ott egy féléves
tiltakozdsi hullim kezddédott. A lotharingiaiak a
féléves tiltakozdsdnak koszonhetden Gjra megill a
TGV Nancyban. Tehdt téliink nyugatabbra ilyen
és ehhez hasonl6 civil kezdeményezésekre van
lehet8ség. Azéta, hogy dtadtdk a Périzs-strasbourgi
vonalat, megjelent egy Gj logd, a TGV-Est Europen.
A cimszé alatt a TGV mdr egészen Stuttgartig jdr.
Jovére fogja elérni Miinchent, tehdt 4thalad a TGV
német teriiletre. De ez nem olyan egyszer(i, mert
ennek dra van. Kiegyenstlyozdsként a német IC-
ket beengedték Frankfurtbdl egészen Périzsig. 6-8
éves tévlatban egészen Bécs roboghat a TGV. Ugy
tudom, hogy van egy 10 éves kitekintés is, amely
szerint Bécstdl keleti irdnyba folytatddna két ledga-

zds : az egyik Pozsonyba, a mdsik Budapestre.

Az akeudlis szlovdkiai, és féleg a dél-szlovdkai
uthédlézat fejlesztésérdl szeretnék el8adni. Ebben
a korben vagy félévente taldlkozunk. Néhdny
véltozdsrdl szoktam szdmot adni, igy lesz ez ma
is. Els6sorban az Ipoly-hidakrdl. Itc il koriink-
ben az Ipoly-hidak tdrsuldsinak elnsk asszonya.
Bizonydra meg fogja erdsiteni szavaimat. Elsésor-

ban az eurdpai teriileti egyiittm(ikodési operativ
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programon beliil a 2007-2013 kozotti programo-
z4si id8szakban nyilik lehetdség arra, hogy legaldbb
két hid megvalésuljon. A két hidra megvan most
mdr a teljes engedélyezési eljdrds, a teljes dokumen-
tdcid. Sét, a két orszdg kozott tavaly szeptemberben
Pirkdnyban a kormdnykézi megéllapodds is meg-
sziiletett. Fontos, hogy a mi oldalunkon is meg-
sziilessen a megdllapodds a tekintetben, ki legyen
a palydzé. Besztercebdnya megye elméletileg rdjoct
arra, hogy nem sajdt koltségvetésébdl kell dllnia a
beruhdzds koltségeit, nem az 8 millidit, tizmilli6it
fogja felemészteni a kivitelezés, hanem 95 %-ban
eurdpai unids forrdsbél, Briisszelbdl jovd pénzek-
bdl lehet majd megépiteni a hidakat. Ezen feliil
Besztercebdnya megyében az Ipoly felsd folydsin
tovabbi 5 hidnak a tervdokumenticidja elkésziilt.
Ugy tlinik, Nyitra megyében is j6 titon haladunk,
megyénk elndke és képviselSkollégdim is megértet-
ték az Ipoly-hidak jelentéségét. Fontos fejlemény,
hogy az Ipoly alsé folydsdndl két hid dokuments-
cidja teljesen elkésziilt. A Helemba-Ipolydamdsd
és az Ipolypdszt6—Vdmosmikola kozotti majdani
hidakra gondolok, valamint az Ipolyvisken a hidra
felvezetd utra. Ez a hdrom tervezet, amely Nyitra
megyében Ggy tlinik, zold utat kap. Azért vagyok

ennyire optimista, mert a tavasz végén sikerilt
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célkitlizéseinket elfogadtatnunk az illetékes szakbi-
zottsdgokkal majd a képviselStestiiletben — annak
ellenére, hogy ellenzékben politizdlunk.

A megyei elnok is elfogadta, aldirta az Ipoly-
hadakrél és a felvezetd ttrél szélé hatdrozatot,
ezzel legiszlativ értelemben szinte behoztuk kol-
légdinkat Besztercebdnya megyében, akik leg-
aldbb 5 évvel eldttiink kezdeék a folyamatot. Mi

1. 4bra: Kozlekedési infrastruktira

lényegesen késébb kezdtitk. A mi polgdrmeste-
reink csupdn mdsfél évvel ezelStt szélitottak meg
benniinket, megyei képviseldket, hogy tigyiikkel
kéne foglalkoznunk a megyei tinkormdnyzatban.
Tetemes késést sikeriilt pétolnunk vagy behoz-
nunk. Az utébbi években csupdn a Besztercebd-
nya megye teriiletén megtervezett két hidrdl volt

sz6, ezeket vdltak politikai egyezmény tdrgydvd.




Annak ellenére, hogy érveléseinkben utaltunk rd,
hogy 50 éve még 47 Ipoly-hid létezett, a politika
nem fogadta el tdvlatokban tobb, mint 2 hid fel-
épitését. Ma mdr ott tartunk kérem (ehhez nagyon
sok lobbitevékenység, munka, szakmai vita kel-
lett), hogy hadrendbe keriilhet a tovdbbi 5 hidnak
az ligye Besztercebdnya megyében az Ipoly felsg
folydsanal, illetve a mi hdrom hidunk az Ipoly alsé
folydséndl. Remélhet8leg a mi oldalunkon lesz a
tervezetnek gazddja, lesz aki benyujtja az illetékes
szervekhez a megfelel§ pélydzatokat.

Szlovakidban a kelet-nyugati irdnyt fejleszeések
voltak és még egy hosszt ideig Ggy néz ki, ezek
lesznek a nagy volumend, millidrdos kézlekedési

infrastrukturalis beruhdzasok.

Ervényben van egy kormdnyhatérozat, amely
szerint 2010-ig be kéne fejezni a D1-es autépélydt,
Pozsony-Kassa kozott az északi nyomvonalon és
az Rl-s gyorsforgalmi utat a kozéps nyomvona-
lon, amely Zélyomtél, Besztercebdnydn, Nyitrdn
keresztiil Nagyszombatig hiazdédik, és ott kapcsold-
dik a Dl-es autdpdlydra. (1. dbra)

Biztos, hogy nem fog ez a hatdrozat teljesiilni :
a mai szakmai dlldspontok azt bizonyitjdk, 2013-

ra lehet legkordbban ez a célkitlizés teljesitve.

Rendkiviil sok alagutat kell farni, eléggé mun-
kaigényes a terep. Egy mdsik kormdnyhatdrozat
szerint 2012-ben el kéne kezdeni az R2-es gyors-
forgalmi Gtnak a kivitelezését. Az MKP javasla-
tdra az elmule vdlaszedsi id8szakban hdrom elke-
riil6 Gtszakasz megépiile Fiigénél, Osgydnndl,
Tornaljdndl. Ezeket kéne 6sszekdtni, majd folytat-
ni az épitkezést.

Egy kordbbi kormdnyhatdrozat szél az R4-es
észak-déli irdnyd gyrosforgalmi utrdl. Ez a Kas-
sa—Miskolc kézdtti gyorsforgalmi Gt lenne, ami
ugye északrdl Lengyelorszdg irdnydbdl haladna,
Miskolctél pedig Erdély irdnydba venné az irdnyt.
Nyomvonaldn azonban elteriil egy kis kozség
Kenyhec, amely arrél hires, hogy hatalmas ipari
parkja van. Szlovékia egyik legjelent8sebb ipari
parkja taldlhaté ott, 1évén hogy az ottani polgdr-
mester 10 vagy 15 éve felismerte azt, hogy nem
a nagy, hangzatos szavak a fontosak, nem a min-
denféle prezentdcid, hanem ki kell vdsdrolni a
telkeket, ezek 6ssze kell vonni. Erre rdjott, azéta
mdr 12 beruhdzé gydrtja ott termékeit. A kdzség
nem jirult hozz4, hogy az eredeti tervek alapjén a
nyomvonal a kézség kdzvetlen kozelében haladjon.
Elhalasztottdk az eljardst, az utolsé két évben emi-

att ledllt az el8készités.

Ami szdmomra meglepd, hogy amikor a
hatdr mentén autézom, jovok mondjuk a Bod-
rogkozb8l hazafel¢, akkor dltaldban Sdrospa-
tak, Sdtoraljadjhely felé¢, Miskolc irdnydba, és
igy az M3-ason keresztiil utazom hazafelé. Ott
pedig azt tapasztalom, hogy Miskolc irdnydbol
nem Kassa felé, az R4-es irdnydban zajlik ma az
épitkezés, hanem éppen a Bodrogkéz irdnydban,
Sdrospatak felé. De nyilvdn a magyarorszdgi ille-
tékesek ezt jobban tudjik.

Szlovdkidban rdjottek az illetékesek arra, hogy
kozlekedéspolitikai megfontoldsok végett nem a
kelet-nyugati fejlesztések a legsiirgésebbek, hanem
példdul erdteljesebb probléma mutatkozik Pozsony
megkdzelithetdségében. A pozsonyi és a Pozsonyhoz
kozeli kozlekedés mdra kataszerofdlissd vale, dllitom,
hogy sokkal rosszabb a kozlekedés, mint Budapes-
ten. Eppen azért fogok errdl beszélni, mert nagyban
befolydsolja majd, hogy Dél-Szlovdkidban milyen
kozatfejlesztések lesznek majd a kézeljovdben.

A megolddst tekintve a szakma alternativikban
gondolkodik. A D1-esautépdlya illetve annak Nagy-
szombat és Pozsony kdzdtti része az egyik megoldds.
Eszerint azt kéne 3 + 3 sdvosra béviteni. Igen dm,
csak ha ez megtérténik, akkor semmit sem oldanak

meg az illetékesek, mert akkor Pozsony szélén, ahol
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ugye a 3 + 3 sdvos autdpélya befejezddik egy tolcsér
fog kialakulni. Akkor Pozsony vdrosdba tolédik el
a dugok és torléddsok zéme.

Erdekes alternativa a pozsonyi kérgytrd, a
DO0-nak a tervezete. Mdr eldélni ldtszik, hogy ennek
kivitelezésére 2010 és 2014 kozote fog sor keriilni.
Magdnbefektetés, mai drakon 57 millidrd koronds
koleséggel szimolnak. Nyolccal beszorozva kb. 500
millidrd forintos beruhdzs.

A harmadik alternativa egy régebbi, a Pozsony—
Szenc kozotti 61.sz. f8ut (autdpdlya mellett hizédé
els oszedlyt Gt) kib8vitése 2+2 sdvossd. A negyedik
alternativa szémunkra a legfigyelemreméltébb. Ez
pedig az R7-es déli gyorsforgalmi tt kivitelezésének
mihamarabbi elkezdése. Az elsd szakasz — Pozsony
és Somorja kézdtt — mihamarabbi el6készitését az
MKP 5 évvel ezelbtt javasolta. Az eléz8 valasztdsi
idészakban nem volt lehet8ség és kapacitds, hogy
ezt igazdbdl elkezdjiik, azonban ma mdr a szakma
ezzel foglalkozik.

Az R7-es, amely Pozsonytél Dunaszerdahely,
Ersekﬁjvir, Léva, Nagykiirtos érintésével Losoncon
kapcsolédna az R2 gyorsforgalmi ttra. Ennek az
elsd szakasza — a Pozsony—Somorja kézétti kb. 25
km-es szakasz — van ma a szakma szerint napiren-

den, ennek az el8készitése zajlik. A dokumenticiét
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eldkésziti az autdpélya-igazgatdsdg, illetve a teriilet
egy részének kivdsdrldsa is folyamatban van. Tehdt
a szakma ezzel mér foglalkozik.

Tudni kell azonban azt, hogy a szlovdkiai poli-
tikai légkdrben nem a szakma hatdsa fog érvénye-
siilni. Ehhez az kell, hogy meglegyen a politikai
hdtszele ennek a kezdeményezésnek. Nyilvin ez
nehezen fog létrejonni addig, amig az MKP nem
lesz a kormdnykoalicié része.

A Révkomdrom—Komédrom kozotti Duna-hid
dokumentdcidi elkésziiltek. Az engedélyeztetési eljd-
rds folyamatban van. Itt is politikai déntés sziiksé-
ges. Két-hdrom évvel ezelStt tgy tervezeték, hogy
a 2007-2013 kozotti programozdsi iddszakban fog
ez sorra keriilni. Sajnos az mdr vildgossd vélt, hogy
Szlovékidban egyeldre nincs napirenden. Magyaror-
szdgon meg igy tudom, hogy kitoltdk a 2014-2020
kozotti id8szakra. Ez a legutolsé informdciém.

Van egy mdsik érdekesség, amely pdrhuzamos
a midltalunk nyomatékosan tdmogatott észak-déli
Helsinki V/C régebbi elnevezésii eurdpai folyoséval.
Ez pedig Pozsony és Nagyszombat megye érdeke,
a CETC vagy II/C autépélya tervezete (2. dbra).
Pozsony-Szombathely-Z4grib-Rijeka (az M15-6s

2. 4bra: CETC

(8]

AL

Q

sk

Adiati
iy

HERLIN )

prana O

O tomun

WARSAY

Paznan

O tode

wintlaw

’ < p O Gestothown
~ Y
oy, /\/ :
< \--:—\‘_'_7 O ratowica
O ek A !
[ e) O ey

(" Treste,—
| el
T




nyomvonaldn keresztiil haladva) vdrosokat kotné
dssze, ennek egy része Magyarorszdgon mdr elkésziilt.
Pozsony és Nagyszombat megyében a kollégdink
erdteljesen lobbiznak ezért e tervezetért Briisszelben.
Ez egy ausztriai vonalvezetés alternativdja. Megitélé-
sem szerint nagyon nehéz lesz ezt a pdrharcot ered-
ményesen megvivni Ugy, hogy Nyugat-Szlovdkidn
és Nyugat-Magyarorszdgon keresztiil haladjon ez a
folyosé. A magyar kozlekedési minisztérium ertel-
jes nyomdsdra is sziikséges lenne a jovében.
Szdmunkra legfontosabb a Gdanskbdl induld,
Zsolndn, majd Szlovdkia kozéps8 részén, Buda-
pesten és az M6-ra kapcsolddd, egészen az Adridig
haladé V/C, amelynek része a szlovdkiai R3 gyors-
forgalmi 1t is. Sajnos Szlovékidban figyelve a folya-
matokat, a kelet-nyugati fejlesztések elényben része-
sitését £é18, hogy id8ben kifejezve az eddig dltalam
felvdzolt lehetdségek koziil ez valésulhat meg legké-
s6bb. Sajnos igy van, de ez a tény Szlovékidban.
Magyarorszdg kérte a vegyes bizottsigokban, hogy
alternativakban gondolkodjanak az illetékesek. Szlo-
vékidban e felkérésre hdrom valtozatot dolgoztak ki.
A térképen fogom majd ezeket szemléltetni. Szerin-
tem addig, amig ez a mai kormdnyzat van hatalmon,
taldn jobb lenne, ha nem is sziiletne végleges dontés,

mert szimunkra ez nem lenne kedvezd. (3. dbra)
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kozathalézatfejlesziés terve. Ez egy érvényes vil-
tozat. Tavaly kaptunk mi, parlamenti képvisel8k a
kozlekedési minisztertdl. Szdmunkra azért pozitiv ez,
mert ha kinagyitjuk a sdrga kockdban 1évé teriile-
tet, akkor ldtjuk: az R3-nak mind a hdrom valtozata

be van jelolve. Az eddigi elétérbe helyezett véltozat

vonallal van jelolve, ennek alternativdja az R1-esrdl
Garamszentbenedekedl dgazna le Léva irdnydba, és
a Garam mentén egészen Pdrkdnyig vezetne. A har-
madik véltozat ennek a kettdnek a kombinicidja,
amikor is ez utébbi valtozat Lévitdl eltérne Ipolysg-

ra, és onnan a Budapestet keletr8l megkézelit§ 2/A-
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ra. Szlovdkidban ma még a hdrom véltozat kozott
nincs végleges dontés. Taldn jobb is. Szlovdkidban
az észak—déli nyomvonalaknak nincs igazdn tdmo-
gatottsiga. De mi erdteljesen dolgozunk azon, hogy
mindenképpen Szlovdkia kozépsd részén egy ilyen
beruhdzds megtoreénjék, kivéltképp ha Szlovdkia az
észak-déli tranzitforgalmat tekintve helyzetben akar
maradni, akkor mindenképpen mihamarabb meg
fogjék oldani az illetékesek.

Amennyiben eltekintiink a politikai dsszefiiggések-
t6l, eltekintiink mindenféle mds befoly4stél, és kimon-
dottan csak a koltségvonzatdt és kornyezeti hatdsdt
nézziik az egyes véltozatoknak, akkor a legkedvezdbb
a nyugati valtozat, a Garam mentén Léva és Pérkdny
térségben megépitendd véltozat, mert végig siksdgon
vezet, nem pedig dimbes-dombos vidéken dt, mint
példdul Korpona kérnyékén, Zélyom kérnyékén. De
Szlovékidban nem mindig a hasonlé mddon toreénd
ésszer(i megfontoldsok kerekednek feliil.

Egy tjdonsdgrol szeretnék a hallgatésdgnak besza-
molni, ez pedig a széles nyomtdva vastt. Ez azért
érdekes, mert hébe-héba, kéthavonta, hdromhavonta
valamelyik kormdny vagy pedig a kormdnyfd errdl
emlitést tesz a médidban. Megemlitik, ennyi az egész.
Szédmunkra ez ezért érdekes, mert vannak olyan vélto-

zatai, amelyek Dél-Szlovakidt érintik. Ami még ennél
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is érdekesebb, hogy a tervezetekben szerepel a kozit,
a széles nyomtdvu vastitvonal mellett kozvetleniil egy
2+2 sdvos gyorsforgalmi Gt megépitése is. Innentdl
érdekes szdmunkra az egész folyamat.

A szindék komolynak tlinik, de nem rovid tdvy,
nem a kovetkezd években fog megvaldsulni. Egyéb-
ként a mai kolesegtervezetée tekintve kb. 4 millidrd
Euro értékrdl lehet beszélni, de ez nyilvin még emel-

kedni fog az id8 el8rehaladtédval. Cseh tervezd iroddk

4. 4bra: Széles nyomtdvi vasiit és gyorsforgalmi Gt

dolgoznak az el8késziileteken. Kinai és orosz kereske-
dék szdmdra lenne jelentds ez a logisztikai beruhdzis
a kozép-eurdpai és a nyugateurdpai piac 8sszekotése
szempontjdbdl, hiszen a széllitdsi id6 kb. felére vagy a
60 %-4ra csokkenhetne. Azsidbdl és Pekingbél Kozép-
és Nyugat-Eurdpdba torténd szillitds komfortosabbd
valna, és erre kindl Szlovdkia egyfajta megolddst.

Az ¢els§ ilyen tervezet, Komplexni rozvojovy pro-

jekt, cseh elnevezésti tervezetben déli ut szerepel,




Rosicky nevli mérnék 4leal vezetett IKP Consulting
Engineers Kft. dolgozik ezen a tervezeten, a térképen
lathatd (4. dbra). A D4-es autpdlya keleti hatdrpont-
jandl, az ukrdn-szlovik hatdrndl kapcsolédna rd a
meglevd széles nyomtdvii vasttra és haladna Kassdig.
Onnantdl kezdve létezik két vdltozat. Vagy elviszik
északra Kassdtdl a D1 autépélydnak teljes nyomvo-
naldra, ami nem valdszind, mert a teriilet profiljdt
(Magas-Tétra alatt) figyelembe véve sokkal igénye-
sebb, sokkal drdgdbb mintha a sirga viltozat lenne
napirenden, tehdt Kassdtdl délre az R2 gyorsforgalmi
Ut nyomvonaldn Rozsnyé—RimaszombatLosonc
felé. Losonctdl pedig az R7, amit az imént zld szinnel
mutattam, majd Losonctdl Nagykiirtds, Léva, Ersek-
Gjvar, Dunaszerdahely érintésével Pozsonyig.

Ha elképzeljiitk, hogy ez a tervezet valéban
komoly és pdr éven beliil megvalésulhatna, nagyon
komoly kitorési pont lehetne a teljes dél-szlovékiai
régi6 szdmdra, mert hiszen a vasuti plya mellett a
2+2 sévos gyorsforgalmi dt nagyban biztosithatnd
ennek a régiénak, a teljes dél-szlovdkiai régiénak
a fejlddését.

Egy mdsik csapat — a Masin mérnék ur 4ltal veze-
tett—rdjotearra, hogy figyelembe véve a tranzitutakat
és az egyes autdpalyak frekvencidit, vagy leterhelését

— ezt a vonalvastagsdgok mutatjik —, képzddik egy

5. dbra: Széles

RATOVEL

nyomtavu vasat
és gyorsforgal-

mi Gt

tir Délkelet-Lengyelorszdg, Szlovdkia nagy részének,
Nyugat-Ukrajna teriiletének figyelembe vételével, és
ezt szeretné hasznositani. Itt is két alternativa ldthatd,
a D1 aut6pdlya folfelé északnak, ami nem valdszing,
a hatalmas koltségek miatt, inkdbb valészin(ibb ez a
déli megoldds, ami Kassdtdl szintén az R2 nyomvo-
naldn haladna. Azonban itt l4thatd a valtozds, hogy
Losonctél nem menne el az R7-es nyomvonaldn Dél-
Szlovakia teriiletén, hanem eltérne északra Zdlyomba,

majd az Rl-re kapcsolédna rd Garamszentbenedek

és Nyitra felé. Ezzel Pozsony felé val6szintileg nem a
Dl-re lenne rdzdditva a forgalom, hanem egy alter-
natfv megoldds sziiletne egészen Pozsonyig.

kézuthdlézat-tervezésrdl

Ennyit az aktudlis

Szlovikidban.

K6sz6ném szépen a megtisztel figyelmet!

()
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AZ IPOLY-HIDAK UJJAEPITESENEK JELENTOSEGE

e Molndr Katalin elndk, Ipoly-hidak Ujjaépitéséért Polgdri Tarsulds:

ELOSZOR 1S KOSZONOM SZERVEZOKNEK,
HOGY MEGHIVTAK!

Egy vallomdssal tartozom: nem vagyok szakma-
beli, csak egy nagy dlmodozd, és az Ipoly volgyében
vagyunk ilyenek sokan, igyhogy ezért tudott létre-
jonni ez a kezdeményezés. Hogy egy kicsit bevezes-
sem Onéket, hogy mégis hol tartunk, és mi volt a
mult, egy kicsit meg kell, hogy ismerkedjiink.

Mindenki ért ma a focihoz és az Ipoly-hidakhoz,
de ennek én nagyon oriilok, és inkdbb érdekessége-
ket szeretnék, fotokat mutatni, hogyan jutottunk el
iddig. Hagyom a szakmdt a szakmdnak, én nagyon
tiszteletben tartom, de azt hiszem, hogy a lelki
hidakrdl is kell egy kicsit beszélni, és inkdbb érzel-
mi szdlakat prébdlok pengetni.

Szob ¢és Ipolytarnéc kozder az Ipoly folyén 47
hid 4llc a XIX. szdzadban, ma 3 hidrél tudunk.
Egy falunak t6bb hidja is volt: ketté-hdrom. Ezek
fahidak is voltak, kozati hidak is. A mdsodik
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vildghdbortban a legtdbbet felrobbantottdk, vagy
a hdbord utdn szét kellett szedni.

Az Ipoly folyé 1920-ban lett nagyon érdekes,
amikor az akkori politikusok a megdradt Ipoly
foly6 f6lé géppel szdlltak, és azt hitték, hogy ez egy
hatalmas folyd, és kijelentették, hogy hajézhaté,
és igy lett az Ipoly folyé hatdrfolys. Ahhoz hogy
én Bussdrdl a szemkozti faluba, Négrddszakdlba
eljussak, 60 km-t kell megtennem, mikédzben ott
van csak szemben. Az én nagymamdm mindig
igy osztotta fel a torténelmi korokat: ,,amikor cse-
hek voltunk, amikor szlovikok voltunk és amikor
magyarok voltunk”, és kdzben Bussdrél nem volt
kiat, agyhogy igy vdltoztak a hatdrok.

1995-ben mér 13 szlovdkiai polgdrmester eljut-
tatott egy szdndéknyilatkozatot a kiiliigyminiszté-
riumba, hogy szeretnék a hidakat djjaépiteni. Fel-
buzdulva megnyitottdk az ipolytarnéc—kalondai
szdrazhatdrt. Gondoltdk, ez nagyon egyszert lesz,

és kaptak ott egy nagyon szép levelet, persze hogy

tdmogatjik, meg minden nagyon jé lesz.

Aztén csend volt, és 2003 novemberében egy
konferencia kiengedte a szellemet a palackbél. Ort
minden magas rangt politikus elmondta, hogy
milyen jél lenne, hogyha megépiilnének ezek az
Ipoly-hidak, de annak a nagy lelkesedésnek nem
volt folytatdsa, csak mindenki elmondta, mindenki
nyilatkozott.

Valahogy a mi régidkban a lelki hidak mindig
megvoltak. Az én nagymamdm, az én nagysziileim
és mindenki ott a kornyékben sévérogva néztek 4t a
folyén. Mi oda nem tudunk eljutni, csak mondom,
ilyen komplikiltan. Oriilok neki, hogy ezek lelki
hidak, mivel ezeket az emberek akartik, s ezek let-
tek az alapjai a valésdgos fizikai hidaknak is.

2003-ban az akkori magyar gazdasdgi minisz-
ter eljuttatott hozzdnk ESB 16-os acélkonstrukcidt,
volt NDK-s elemeket. Azt hittiik, hogy ezeket csak
Ugy le kell rakni, és minden nagyon rendben lesz,
és ebbdl 3 hidat komolyan meg tudunk épiteni, de
ez nem volt ilyen egyszer. Mi, ha tudtuk volna,
milyen komplikalt, taldn bele se fogunk.

Ezeket az dlmodozdkat valahogy egy korbe kel-
lett fogni és intézményesiteni, mert egy partner kel-
lett, hogy a mdsik félnek legyen, hogy valaki tdrgyal,
ki akarja ezt. Igy megalapitottuk az ,Ipoly hidak



Ujjéépitéséért” polgdri tdrsuldst. 2004. augusztus
20-4n lett bejegyezve bussai székhellyel, és engem
vélasztottak elndknek, amit8l nagyon &édzkod-
tam, hogy ez ugyan mit fog jelenteni, de akkor én
megyei képvisel voltam, és az emberekért mindent
meg kell tenni, és én nagyon szeretem a sziil6falu-
mat, és ennek kapcsdn elfogadtam ezt a hatalmas
megbizatist.

Amikor a polgdri tdrsuldsunk megalakult, mi
nagyon laikusok és valéjéban dlmodozdk voltunk,
és ehhez egy szakmai alapot adott Agécs Zoltdn
professzor, akit {idvozlok innen ebbdl a székbdl.
Ha & igazdn nem buzdit, akkor taldn ott nyom-
ban mindent feladunk. 2004-ben 8 millié koro-
ndt megszavaztattunk a Besztercebdnyai Megyei
Onkorményzatral. Ez a 8 millié korona a Petd és
Péstyénpuszta, Rdrds, Rérdspuszta és még tovibbi
hdrom hidhely tervdokumenticidjanak elkészitésé-
re lett forditva.

A tdrsuldsnak nemcsak az Ipoly-hidak jjéépicé-
sének az elésegitése kell, hogy legyen a célja, mert
az kevés, a hatdr menti partnerkapcsolatok kiala-
kitdsai is, illetve ha mdr meglévd, akkor fejlesztése
is. Aztdn az egyiittmikodésben szerepel a kozépsd
Ipoly mente lokdlis elzdrtsdgdnak felolddsa, mert

vannak olyan zsdktelepiiléseink, ahol az autébusz

csak gy bemegy, megfordul és visszajon. A lakos-
sdgnak a régiéban maraddsdére is tenni szeretnénk,
mivelhogy nagy az elvindorlds, mert 88 éve, Tri-
anon 6ta semmilyen gazdasdgi fejlddése nem volt
ennek a régiénak, mivel hogy hatdrmente volt. De
ugyanezt elmondhatjuk a mdsik oldalrél, Nograd
megyérél is.

A hagyomdnyok és a kisebbségi kultira dpoldsa
is a tdrsulds céljaiban szerepel. Ez egy nagyon ossze-
forrott csapat, akiket igazdn rokoni szdlak fliznek
mdr majdnem &ssze. Aztdn 2005. mdjus 1-jén gon-
doltunk egy nagyot, hogy mindenki odafigyeljen
rink, és az Ipoly folyéra, és az Ipoly-hidakra. Szer-
veztiink egy alapkdletételt. Akkor az Ipoly annyi-
ra megdradt, hogy soha taldn ilyen 4radt folydt
nem ldttunk. A politikai méltésdgok megjelentek,
és dprilis 30-dn épitettiink egy pontonhidat, ami
mdjus 4-éig mikodsee. Ez alatt a négy nap alatt
7.440 ember lépte 4t a hatdre, mert szdmoltdk. Ilyen
csénakokkal kézlekedtiink, mivel az Ipoly egy kicsit
tiltakozott, hogy most azért nem Ggy van, amit ti
akartok, de aztdn vasirnap, amikor mdr a lakos-
sdg kozlekedett, akkor mdr visszahtizédott. Aztdn
2006. junius 15-én megjelent egy torvény, hogy
ideiglenes hatdrdtkel6k megnyilhatnak.

Ha én Ipoly-hidakban gondolkodom, és litok

egy ilyen nagy nemzetkozi hidat vagy akdrmilyen
hidat, akkor mindig elosztom 75-tel, mert a mi
hidunk 75 méter hosszt lenne. Littam, a komi-
romi hid 600 méter, akkor osszuk el 75-tel, akkor
hdny hid lenne.

Nemzetkozi konferencidk tomkelegén vagyunk
tul. A polgdri tdrsuldsunk ez alatt a négy év alatt 55.
munkaértekezletét fogja novemberben iilni.

Elnyertiink a szlovdk koleségvetésbdl 40 millié
korondt, de nem tudtuk felhaszndlni, mert nem
voltak a tervek se olyan elérehaladott dllapotban,
meg nem volt nemzetkozi szerz8dés, igy ez a 40
millié korona valahol elttint.

A polgéri tarsuldsunk az INTERREG III-ban
benyujtott egy pdlydzatot, ahol tovdbbi két hid-
helynek a tervezésére nyerte el az anyagi timogatdst.
Ez pedig a Bussa-Négrddszakal és az Ipolyvarbé-
Orhalom kézotti, ez kb. 3,6 millié korona. Ezek a
tervek elkésziiltek, most folynak az elszdmol4sok.

Annyi minden akaddlyon vagyunk tal! EIS-
szor is a kompetenciazavarok, amik felmeriileek.
Magyarorszdg teriiletén a hidak és a hidakhoz veze-
t8 utak dllami fennhat6sdg alatt vannak. Szlovéki-
dban 2004. janudr 1-jén a harmadik és a mdsodik
osztdlyd utakat visszakaptdk a megyék, igy megye-

iek lennének ezek a hidhoz vezetd utak. Mi kétszer
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nyujtottunk be a Szlovdk Parlamentbe az dttorvény
modositdsdra javaslatot, hogy a hidhoz vezet§ utak
legyenek elsdosztdlyt dllami utak. Sajnos, ez nem
tortént meg, ot szavazat hidnyzott. Lehet, hogy a
képviselé urak nem értették meg ennek a sulydt.
Egy tjabb hid: egy ilyen kompetenciahidat is
4t kellett hidalnunk, ez pedig a Besztercebdnya
megye és a szlovak kozlekedésminisztérium kozotti

megéllapodas.

Az Ipoly-hidak helyredllitdsinak, megvaldsitdss-
nak sorrendje. Az elsd a Szécsény— Péstyénpuszta
— Petd, Rarés — Rérés puszta, aztdn Hugyag térsége,
is, Szécsénykovidcsi, Drégelypalink — Ipolyhidvég,
Balassagyarmat — Ujkévér, Orhalom — Ipolyvarbé,
Nogradszakdl. (1. dbra)

Kettd, amire mdr épitkezési engedélyiink van,
és a tovdbbi hdromra, tovdbbi hdrom plusz kettére

viszont teriiletrendezési engedéllyel rendelkeziink.

-7 szecsénykovacsi

e
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2006-ban lehetéség nyile az ideiglenes vizi jér-
miivel trténd dtkelésre az Ipoly fels folydsdn, ahol
ugye a vizi jarmi azt jelenti, hogy egy csénakot
keresztbedllitottunk, és dtmentiink rajta. Ezt a vizi
jarmiivet aztdn a sok aktiv kamerds és Gjsdgiré lefil-
mezte, és aztén kaptuk a beliigyminisztériumbdl,
hogy hdt 8k ezt nem igy képzelték, prébédljunk meg
csénakon dtkelni.

Az alsésztregovai polgdrmester és a bussai polgdr-
mester, ez a két telepiilés megegyezett, és megcsindl-
tdk ezeket az ideiglenes dtkel8ket. Ezek az ideiglenes
dtkel8k 2006-t61 2007. december 21-ig dprilis 30-tdl
oktéber 31-ig tizemeltek, aztdn fol kellett szedni, és
csakis eurdpai unids lakos vehette igénybe ezeket.

Itt ez a projektiink, amit elnyertiink a tervdoku-
menticidk elkészitésére, szlovdk és magyar szakasz.

Itt a csapat, akik a nagy dlmodozék, én Ggy
nevezem &ket: az dngyilkosjeloltek.

A projektnek tovadbbi célja a hatdr menti térség
hosszantarté gazdasdgi és szocidlis elmaradottss-
gdnak az enyhitése, a hatdrforgalmi infrastruked-
ra fejlesztése, hogy ezdltal a régié 4tjdrhatd legyen.
Nekiink az lenne a célunk, a polgdri tdrsuldsnak
és az itt él6 embereknek, hogy ez a régi6 4dtjirhatd
legyen. Hogy most ez hidakon, vastton, bdrmin

torténik, akdr hajén is, ha lehetne, az nem szdmit,



de ne legyenck akadélyok, mert a befektetd, ha eljon
hozzdm, és érdeklédik, hogy innen hova lehet még
eljutni, azt tudom neki mondani, hogy hdt innen,
uram, esetleg visszafordul. Es ez rogton az akaddlya
annak, hogy valamilyen véllalkozds letelepedjen.

A célesoportok: nonprofic szervezetek, helyi
dnkormédnyzatok a térségben, a kis- és kdzépvallal-
kozdsok, a kozosségek, az dnkormdnyzatok. Ezek-
kel egyetemben prébdljuk a szocidlisan hdtrdnyos
helyzet(i csoportokat megszdlitani.

A logétervezeteink, amik bejottek, ezek nagyon
érdekesek, nagyon otletesek és nagyon szépek.
Lehetett volna tobb logdnk is.

Nagyon sok minden tdrtént ez alatt az id8szak
alact. 2007. junius 16-dn a két miniszterelnok meg-
fogalmazta a ,K6z6s mult, kozos jelen és kozos jove
a pélydzatok titkrében” 14 pontos szandéknyilatko-
zatdt, amiben az Ipoly-hidak konkrét felépitése a 11.
pont, de hét ez is valami.

Aztdn 2007 nagyon nehéz nekiink, az Ipoly-
hidak felépitését a szlovik fél felé elfogadtatni, hogy
gy mondjam, mert 8k ezt valahogy nem értik meg,
hogy nekiink miért kell olyan sok hid, mert hdt egy
nem is elég, ugye. Mindig azt szoktam vdlaszolni,
hogy a XIX. szdzadban, amikor mennyi auté vol,
akkor volt 47, akkor most a 47 is kevés.

2007 oktéberében a szlovék-magyar vegyes
bizottsdgon sziiletett hatdrozat, ahol én is jelen
voltam, ahol be kellett mutatni az Ipoly-hidak
tervezeteit, és hatdrozat sziiletett. Most nem
mondom, hogy ennek a felbuzduldsdra, de 2007.
november 16-dn elfogadtdk, aldirtdk a vdrva vdrt
szerz8dést.

Ipoly-parti pillanatképek, amik nagyon szépek,
gyonyoriek. Az Ipoly-part olyan romantikdt 4raszt,
ami sehol mdshol nem taldlhaté.

Ezen a tdrvényen felbuzdulva a tobbi polgdr-
mester is ugy gondolta, hogy nem vdrunk mi a
politikusokra, mig megegyeznek, majd mi ¢épi-

tiink magunknak hidat. Most nyugatrdl keletre

Vrbovka-Orhalom és KOvacéovce-Hugyag

haladunk. Ipolyhidvég és Drégelypaldnk kozott ez
is egy csénakos megoldds, ha gy vessziik.

Ez pedig Orhalom, ahol a polgdrmester ur is
itt van. Ez is egy ideiglenes hatdrdtkelShely, ez is
véletleniil a polgdrmester meg a nagykévet ar. Ez a
2006-os dllapot, amikor ugye még a csénak ott volt
a két falu kozott. Ez mdr egy komolyabb. Kovécsi
és Hugyag kozott mdr ilyen komoly hid épiile. Téb-
be keriilt a festék, mint a faanyag.

A Det8-Postyénpuszta a 2006-os  helyzetet
mutatja. Ugy oldjuk meg, hogy a szlovék oldalon
hagyjuk az autét, dtballagunk, és ott valakivel
megegyeziink, és ez nagyon egyszerd, mert nagyon

megkonnyiti a kozlekedést.

Pe’tov-Pésténypuszta
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Kérem, olyan helyen is épiilnek most Ipoly-hidak,
mondjuk, ami hidnak nevezhet6, a szakma biztosan
keresztre fog fesziteni, hogy ezt is hidnak nevezem.
A Csaldrban soha nem volt hid, de most tgy gondol-
tdk, hogy van egy falunap, akkor mi csindlunk egy
hidat, nehogy mér a szomszédok kérbejojjenek. Es
akkor megépiilt Csaldr és Luddnyhaldszi kozoee a hid.

Ezek a hid tartészerkezetei, ezért mondtam, hogy
keresztre fognak fesziteni. De ez van: ha az emberek
egymdshoz el akarnak jutni, akkor eljutnak, éslegyen
bérmilyen politika, akkor is eljutnak egymdshoz.

Ez a rdréspusztai csendélet, és itt van a
gyongyszem! Ez a Bussa-Noégrddszakdl. Ponto-

san egy hénapja avattuk egy falunap alkalmadval,

Riros-Raréspuszta
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ahol az emberek sirtak 6romiikben, mert 65 éve,
hogy szétszedték itt a fahidat, és voltak emberek
és csalddok, amelyek egydltaldn nem taldlkoztak
azéta. Bussdn van egy csaldd, a Vimos csaldd,
ahol a négy it maradt Szlovdkia teriiletén, és a
négy ldny Noégrddszakdlba ment férjhez. Sajnos,
mdr nagyon kevesen élnek, de taldlkoztak, éppen
ott. Nagyon szép volt! A mi polgdrmesteriink
eléet le a kalappal, mert nagyon szépen kifestet-
tette, és nagyon szép!

Mindjdrtahidavatds alkalmdval N6gradszakal
és Bussa dnkormdnyzata aldirt egy megdllapodd-

si szerz8dést, ahol mindennem egytitemiikodés-

ben megéllapodtak. Ezek a régi hid maradvényai,

o

Busince-Négradszak

ez a csonkahid. Nagyon megrdzé pillanat volt,

ugye amikor megépiilt.

Térjiink vissza a realitdsokra! 2007. november
16-a Pdrkdny: nagyon elgondolkodtaté kép, és azt
szeretnénk szorgalmazni is, és kérni a magyar félt s,
hogy ezt a hosszt tortardt, amit végig kellett jdrni,
amig megsziiletett ennek a két hidnak az épitésérdl
sz6l6 megdllapodds, a tobbi esetében mdr ne kell-
jen: az egy csomagban menjen be.

Szlovék Gjsdgirdk is nagyon érdeklddnek a hidak
irdnt, de teljesen pozitiv médon. 2008 janudrjiban
a tenderdokumentdci6, ami két hidra, a petdi és a
raréspusztai hidra elkésziile. 2008 juniusdban mdr
épitkezési engedély van Petd-Posténypusztdra, és a
rdréspusztaira is kb. 2—3 hét mulva meglesz. Szep-

tember 4-én volt a megyével egy tirgyalds, a megyei



hivatalnokokkal. Sajnos, a megyei hivatalnokok,
midta tdrgyaldsba kezdtiink veliik, az 6tddik kozle-
kedési szakembert cserélik. Ezt mindegyikkel meg
kell értetni, el kell neki magyardzni.

Ugy latszik, hogy szeptember 9-én, amikor a két
miniszter taldlkozott Budapesten, akkor értették
meg, hogy kell ez a szerz8dés a megye és a miniszté-
rium kozote. Mi mint polgdri térsulds, szdmtalan-
szor, szdmtalan férumon irtuk, mondtuk, jeleztiik,
kébe véstitk, mindent megtettiink, de végre meg-
érrették szeptember 9-én. Holnap Besztercebdnydn
egy Ujabb egyeztetés fog zajlani. Mind a két Ipoly-
hid esetében megegyeztiink, hogy ebbdl a pilys-
zatbdl fogjuk finanszirozni, s a magyar fél lesz a
vezetpalydzé.

Azért, hogy a térséget egy kicsit elfogadjdk, elfo-
gadtassuk, odafigyeljenek, a polgdri tdrsuldsunk
2006-ban egy gazdasdgi kidllitdst, egy kidllitdssal
egybekotott kéthetes férumot szerevezett. Az volt
a kidllitds cime, hogy ,Egyiitt egymdsért”. Nagyon
sikeres volt. A villalkozék, cégek mindenféle tizle-
teket kototeek ott. Kb. 15.000-en ldtogattdk ez alatt
a két hée alatt. 2008-ban megismételtiik. Nagyon
nagy visszhangja volt, mert itt mdr konkrét dol-
gokrél egyeztek meg. Ami nagyon pozitiv, hogy

a szlovdk fél is, a szlovdk nemzetiségli emberek

BANGAA BTSIILA

2. dbra

Banakd Staica

&
Tamicke VR

A migrbdl vir alain (o
Pod migridikym hrudem

is elfogadjak ezeket. Azt ldgdk, hogy ez egy ajté
Eurdpa felé. Bussdrdl el lehet jutni Losoncra meg
Nagykiirtosre. Felszdllnak a vasdtra, mivel ugye
Bussdnak van egy vastti hidja is. Most mdr egy
ilyen hid nagyhatalommi tesz, de akkor is poziti-
van értékelik.

Nagyon nem késziiltem a vastti dolgokkal, de ha

mdr Bird Jézsef ir megemlitette a vasutat, nekem

és a polgdri tdrsulds tagjainak is, sziviigyiink az
Ipoly-menti vasit, mert ez egy csoddlatos helyen
helyezkedik el. Szeretném azért ezt a tevékenysé-
giinket is bemutatni.

1896-ban kezdett
épiilni, és akkor az Ipoly vélgye a legnagyobb
fejlédésnek indult (2. dbra). Olyan fejlédés

taldn soha nem volt a térségben, mint akkor.

Az Ipoly-vélgyi vastt
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Mi 2004. 4prilis 30-4n egy unids vonatozdst
szerveztiink. Ipolysdgrél az autébusz elindule
Drégelypaldnkra, mivel ezt a 6.3 km-es sza-
kaszt felszedték, és Drégelypaldnkon felszdlltak
mindenféle olyan emberek, akik szdmitottak
ebben a térségben. Minden faluban és vdrosban
megélltunk, Szécsényben, Balassagyarmaton.
Pdrhuzamosan, ugyanabban az idében elindult
Losoncrdl is egy vonat. Mind a kett8 korszer(
vonat volt, széval mind a kéc fél kitett magd-
ére. Ugy szerettiik volna, ha ez a két vonat majd
dsszekapcsolddik Kalonddn a koézos hatdrndl, és
meg lesz a nagy csinnadratta, hogy ez milyen
szép, és ez milyen j6.

Nagyon szép is volt, nagyon j6 is volt, csak nem
szdmitottunk arra, hogy mi ezt a két szerelvényt
nem tudjuk ésszekapcsolni, mivel az titkdz8k nem
passzoltak.

Ennek az egésznek az volt a célja, hogy felhivjuk
a figyelmet, hogy milyen fontos az iigy, és milyen
gyonyorl ez a tdj. NATURA 2000-es szakaszon is
megy 4t az Ipoly-volgyi vastt. Igaz, hogy csak 20
km/brds sebességgel megy, de mondjuk meg 8szin-
tén, hogy ez a vastti rész soha — bocsdnat, 2006-
ban, amikor az drviz Négrddszakdlba elvitte a vas-

utat, akkor helyredllitottdk —, de 51 6ta semmilyen,
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de semmilyen beruhdzds nem volt. Ugyhogy ne
csoddlkozzunk, hogy ezek a vasiti sinek elavultak,
és nagyon rossz 4llapotban vannak.

1951-ben megvolt az Ipoly-vélgyi vasit, ami-
kor a kissztdcini barnaszén bdnydt felfedezték, és
az akkori Csehszlovdk Szocialista Koztdrsasdg
Kis-Sztricintdl Noégrddszakdlig kiépitett egy
szdrnyvonalat, ezen mentek a tehervonatok, és
ezen kozlekedtek. Itt személyforgalom is volt,
sajnos 1992-ben megsziint. A pédlya haszndlatére
a szlovdk 4llam a magyar 4llamnak 60 millié
forintot fizetett évente, és fizet a mai napig is.
Ez a szerz8dés 99 évre van aldirva. A schengeni
dvezetben vagyunk, ezért kellene ezt a teherfor-
galmat és az egész személyforgalmat visszadlli-
tani, hogy az emberek leszdlljanak, kiszdlljanak,
az emberek sétdljanak. Még érvényben van ez a
jogszabdly. Szdmoljuk ki: ’51 6ta, ha 60 millié
forint, mert *51-ben is 60 millié forintot fizettek,
és most is 60 milli6 forintot fizetnek, és semmi-
lyen beruhdzds nem tortént. Ha erre egy kicsit
odafigyelnének, erre a csoddlatos értékre, mert
ez nemcsak Magyarorszdg érdeke, ez egy nemzeti
éreék, amire oda kellene figyelni. Nekem nagyon-
nagyon cstnya kifejezés az, hogy mellékvonal,

mert ami mellék, az nem kell. Ezek csoddlatos

éreékek, amiket meg kell 8rizni, és a polgdri tdr-
suldsunk a Magyar Kézlekedési Klubbal, amikor
az volt, hogy ezeket a mellékvonalakat megsziin-
tetik, akkor mi ez ellen keményen felszélaltunk,
hogy ne tegyék, mivel a szlovik tendencia mis,
a szlovédkok ezt a részt Nagykiirtdsig 1973-ban
meghosszabbitottdk. Ezt a részt gyonyorlen ki
lehetne haszndlni, ha lenne politikai akarat.

2008 4prilisidban szerveztiink szlovik-magyar
vasutas napokat, ahol is megszélitottuk a szlo-
vék félt, a Szlovdk Vasutat, a zélyomiakat. Ezek
az emberek annyira tisztelik ezt az Ipoly-vélgyi
vasutat, nem is kellett elmondanom, hogy mit
szeretnénk, rogtén inditottak egy Nagykiirtds-
Szécsény vonatot, M3l-est, egy udgynevezett
Motorkdt, és Losoncrél szintén elindult egy vonat.
Ez a két vonat egy torténelmi pillanatot élt meg,
mikor Noégrddszakdlban taldlkozott. Soha nem
ldtedk egymdst, soha nem is taldlkoztak, egyik
Kassdn van, majdnem muzeumban, a mdsik pedig
Privigyén, és ott taldlkoztak. Rojtokban légtak
rajta az emberek, olyan vardzsdt és reneszdnszdt
élték ennek a vasuti kdzlekedésnek.

Voltak fiatalok, akik életiikben nem iiltek
vonaton, és azt sem tudtdk, hogy hogyan kell

felszdllni. Nagyon csoddlatos élményiik volt.



Ugyantgy elindult Budapestrdl Szécsénybe egy
komoly, modern vonat. Ott ez az egész tdrsa-
sdg, ugy szlovdkok, mint magyarok, vasutasok,
nem vasutasok, hiddszok, széval mindenki, egy
nagyon j6 majalist szervezett.

Ez egy nagyon j6 figyelemfelhivds volt arra,
hogy odafigyeljiink a vasitra is, mert a vastt egyiitt
a hidakkal nagyon-nagyon j6 egészet képez, mert a
vasutak is ott épiiltek, és a vasttdllomds is ott van,
ahol a hid volt.

Mi szeretnénk, és szorgalmazzuk kdzdsen a Szlo-
vék Vastttal, akik nagyon pozitivan 4llnak ezekhez
a dolgokhoz, mert olyan megszéllott emberek dol-
goznak a Szlovdk Vasutakndl, vagy lehet, én pont
azokkal taldlkoztam, akik szeretnék, hogy Loson-
con, Ipolytarnécon ne alljanak, és ne vesztegelje-
nek a vonatok, hanem menjenek ki. Mert most ott
vesztegelnek a hatdron.

Ettdl az dtjdrhatdsdgtol valahogy féliink. Azt
hissziik, hogyha megnyilik, 50.000 tolvaj fog azon
dtvonulni, pedig nem torténik semmi. Az ember
sokkal jobban 4télik azt, hogy van lehetdsége,
vélaszthat, hogy vonattal utazzon, vagy a hidon
atmenjen.

Széval kell, hogy az emberekre egy kicsit oda-

figyeljiink, mert az emberek szeretnek vélasztani,

hogy most én ezzel kozlekedem, itt vagyok. Ez
alatt az egy hénap alatt, ami6ta Bussdn is megnyilc
a hid, az ingatlandrak nagyon-nagyon felszokken-
tek. Pozsonyi lakosok érdekl8dnek, és tobb hdzat is
vettek mdr Bussdn, mert ugye van egy hid, ahova
el lehet menni, ahol gyonysri a tdj, és igazdn nincs
kérnyezetszennyezés.

Még taldn annyit, hogy prébdljuk az embereket ott
marasztalni abban a régiéban, és higgyék el nekem
nagyon nehéz az élet, nagyon nagy a munkanélkiili-

ség, rengeteg falu van, és nagyon kis létszdmmal. Az

emberek nagyon pesszimistdk. Valahogy vissza kell
adni nekik a reményt az életbe, és megprébdlunk
ilyen lelki hidakat is szervezni. Példdul a polgdri térsu-
lasunk mdr 6todik alkalommal szervez kirdnduldst a
cstksomly6i bacstira, és most az 6todik alkalommal a
dévai Szent Ferenc Alapitvdnynak gytjtiink, aminek
nagy sikere van. Valahol ezek is hidak.

Koszonom szépen a figyelmiiket, és figyelmiik-
be ajénlom még az 4j kiadvdnyunkat, ahol szlovdk,
magyar és angol nyelven egy kis betekintést kap-

hatnak a polgdri tdrsuldsba.

()
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AZ M T1-ES ES AZ U) ESZTERGOMI DUNA-HID

e Ocskay Gyula ligyvezetd, Ister-Granum Eurorégid Fejlesztési Ugyndkség Kht :

TiszTELT KONFERENCIA!

El6addsomban hdrom témdt szeretnék érinte-
ni. Sokan emlegették mdr a mdsfél nap alatt az
Ister-Granum Eurorégiét, els6ként ezzel a témdval
kapcsolatban pontositandm a résztvevdk ismerete-
it. Utdna tennék egy elméleti kozbevetést a kozép-
eurépai tér metamorfézisdrl. Végiil hilézatfej-
lesztési kérdéseket is érintek. Ez utébbit tekintsék
tgy, ahogy Biré Joézsef mondta, hogy léteznek
jo szdndékd, dmde a természetes tudatlansdgbdl

szarmazé felvetések.

Elséként tehdt az Ister-Granum Eurorégidrdl.
Osszesen 102 magyar és szlovik 6nkormanyzat
egylittmiikddésérdl van sz6. Magdnak az egyiitt-
miikddésnek a kialakuldsa a Mdria Valéria hid 4ltal
véle lehetvé. 1999. szeptember 16. az a nevezetes
idépont, amikor a hid ujjiépitésérdl sz6l6 meg-

dllapoddst a két orszdg miniszterelndke aldirta.

HIANYZO KAPCSOLATOK KONFERENCIA | V. Lokdlis érdekek — regiondlis hatdsok

Nagyon szeretném itt megkdszonni a kozlekedési
szakmdnak és azoknak, akik kozvetlentil részt vet-
tek az Gjjéépitésben, hogy nekiink ezdltal az egytitt-
miikddés esélyét megadedk. Ezt az esélyt el8szor
egy eurorégié keretében probdltuk meg kihasznil-
ni, majd 2008. mdjus 6-4n a 102 onkormdnyzat
kozil 85 Eurépiban mdsodikként megalapitotta
az EGTC-t. Az EGTC angol betliszé, a European
Grouping of Territorial Co-operation réviditése,
amit magyarra a vonatkozé térvényben ’eurdpai
teriileti egylittmikodési  csoportosulds™-ként for-
ditottdk le. Ez egy forradalmi eszkéz a hatdron
dtnyudld egytittmikodések kezében, hiszen a hatdr
két oldaldn taldlhaté 6nkormdnyzatok ezdleal sajdt
intézményeket hozhatnak lécre.

Az alapitds olyan jelentds esemény volt, hogy jelen
volt rajta a Régidk Bizottsdgdnak elnske, Luc van Den
Brande ur, és azéta is szerepeliink a Régidk Bizottsd-
gdnak a honlapjdn, mint mdsodik EGTC-alapitds.

A csoportosulds bejegyzése folyamatban van.

Az EGTC legfébb dontéshozé szerve a kozgyt-
lés, amelyben a polgdrmesterek vesznek részt. Ezen
kiviil van egy nyolcfds szendtusunk, és hat szakmai
bizottsdgunk. Egy régidfejlesztési tandcsot is létre-
hoztunk, amelyben a hdrom legnagyobb munkaads,
a hdrom érintett kereskedelmi és iparkamara kép-
visel8je és a regiondlis civil parlament hat vélaszt-
mdnyi tagja vesz részt. Az onkormdnyzati oldalt a
tandcsban a hat szakmai bizottsdgi elnék képviseli.

Az EGTC ligyvezetdje az igazgatd, akinek a
munkdjit egy esztergomi és egy parkdnyi régidfej-
lesztési tigyndkség segiti. Az EGTC legfébb tjdon-
sdga, hogy 6ndllé jogi személyiséggel bir mindkét
érintett tagdllamban, és sajdt intézményeket, vél-
lalkoz4sokat indithat. Az Ister-Granum EGTC lé¢-
rehozdsakor éppen az volt a legfébb célunk, hogy
ilyen sajdt intézményeket alapitsunk.

Maistél évvel ezelStt késziile el egy hatdron dtnyd-
16 vallalkozdsi logisztikai dvezet megvaldsithato-
sdgi tanulmdnya. Ezt mdr m(kédtethetné maga
az EGTC. A regiondlis turisztikai desztindcids
menedzsmentszervezet létrehozdsdt célzé projektet
éppen most allitottuk 8ssze, szeretnénk benydjtania
magyar szlovik ETE-kiirdsra. Szeretnénk az egész-
ségligyi rendszeriinket dtalakitani hatdron 4tnyalé

jelleggel. Ez egy rendkiviil bonyolult, ezerszereplds



jdtszma, és nagyon nehéz megvaldsitani a meglévd
jogi szabdlyozék miatt, de a spanyol-francia hatd-
ron, a német-holland hatdron léteznek mdr olyan
kérhdzi rendszerek, amelyek hatdron dtnyuld jel-
leggel szolgdltatnak.

Ko6z8s energialigynokséget is szeretnénk létre-
hozni, melynek a feladata az volna, hogy a megtju-
16 energiaforrdsokra toérténd dcalldst segitse az egész
régidban.

A kozosségi  kozlekedés jelenlegi rendszerée
is 4ralakitandnk. Az nem normdlis dolog, hogy
Vimosmikoldrdl, ami 22 km-re fekszik Esztergom-
t6l, nem lehet kézvetlen jérattal Esztergomba utaz-
ni, mert a hatdron 4t kozlekedd autdbuszok auto-
matikusan nemzetkozi jaratok lesznek.

Szeretnénk kozds kényelvi televizidr, radide is.

Az EGTC intézményei kozé sorolom az Ister-
Granum Szolidaritdsi Alapot, amelyet Eszter-
gom vdros onkormédnyzata hozott létre idén
nydron. Esztergomban kézel 4 millidrd forint
folyik be az ipartizési ad6ébdl, de ezt a bevételt
els8sorban nem esztergomiak 4llitjdk eld, és ezt
jelképes médon megkoszoni a véros a kornyék-
beli forrdshidnyos telepiiléseknek: az ipartizési
adé 1 %-4t pdlydzati rendszeren keresztiil visz-

szajuttatja szdmukra.
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Részt vesziink egy nagy eurdpai projektben
az URBACT program keretében, amelynek kez-
deményez8je a pdrizsi Mission Opérationnelle
Transfrontaliére, és amelynek tovdbbi egytittmi-
kodd partnerei: egy Chaves nevil portugdl véros,
Strasbourg, Basel, Lille, valamint Slubice és Ode-
ra-Frankfurt egyiittm(ikédése. Ennek a projekt
nek az a célja, hogy pontosan ezekre a kérdésekre
adjon javaslatot a briisszeli déntéshozék szdmdra:
melyek azok a szabdlyozdk, amiket kdzosségi jogi
szinten kellene kezelni annak érdekében, hogy az
emlitett funkcidk elldthatdak legyenek hatdron

denyuld jelleggel is.

Térjiink 4t most a kdzép-eurdpai tér metamor-
fozisdra.

Lehetéségem nyilt eléaddst tartani Mosonma-
gyarévdron a legutdbbi f8épitészi konferencidn,
ahol elmondtam, hogy mi hogyan fejlesztiink tér-
séget hatdron dtnyuld jelleggel, és hihetetlen felhd-
boroddst valtottam ki. Egy id8s tr (a nevére mér
nem emlékszem, de ldtszott, hogy komoly szak-
mai munka van mégétte) egyszerlien azt dllitotta
a tér-ség-fejlesztés kifejezésre utalva: ,a tér, az a
mérndkok dolga, mert az egyetlen egyetem, ahol

a térrél tanitanak valamit, az a Miszaki Egyetem.
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Most viszont azt tapasztaljuk, hogy mindenféle
amatdrok foglalkoznak a térrel.”

Az én meggy6z8désem szerint azonban a tér
tdrsadalmi konstrukcié. E véleményem aldcd-
masztdsira Henri Lefebvre-nek egy 1974-es mun-
kdjdt szeretném segitségiil hivni, aki szerint nincs
tér kognitiv folyamatok nélkiil. Elsd szinten a
kortlottiink 1évd tdrgyak egymdshoz valé, tobbé-
kevésbé dllandd viszonydbdl a mi elménk a kate-
goridk segitségével képez térviszonyokat — ahogy
ezt Kant és tulajdonképpen mdr Arisztotelész is
megdllapitotta. Nem magdban a dolgokban van-
nak benne ezek a viszonyok, hanem a mi elménk-
ben konstrudlédnak. A tér tehdt mir az észlelet
szintjén sem pusztdn fizikai természetd.

A misodik szintet a konceptualizdlt tér jelen-
ti: mi magunk is hozunk létre magunk szdémara
tereket. Egy orszdg, egy régié a természetben nem
létezik, a tdrsadalmi megegyezés termékei. Ezek
az emberek 4ltal kredlt terek a harmadik szinten,
a megélt tér szintjén visszahatnak a sajdt identitd-
sunkra. Vannak regiondlis identitdsok, mint ami-
lyen a székelyfsldi, mint a matyd, és vannak nem-
zeti identitdsok, amelyek bizonyos térfelfogdshoz
kotddnek. Valéjdban ez az a tér, amelyen beliil a

mérndkok dolgoznak.

Hogy mennyire nem magdtdl éreet8dd a tér-
r8l alkotott képzetiink, arra a vasutasok tudnak
legjobb példdul szolgdlni. Az & térfelfogdsuk-
ban magyarorszdgi szinten olyan telepiilések is
szerepelnek, mint Boba, Biikk, Szajol. Az dtlag
magyar embernek a térfelfogdsdban viszont ezek
a telepiilések nem léteznek, nem is tudndk elhe-
lyezni a térképen, merre lehetnek. Ugyanigy:
egészen midshogy gondolkozik az a néni, aki
soha nem jdrt a sajdt falujdn kiviil, mint az a
menedzser, aki minden héten repiilén utazik a
vildg mds és mds szegletébe.

Amit mindezzel nyomatékositani szerettem
volna, az nagyjébdl a kovetkez8kben foglalhaté
ossze. A koriilottiink 1évd tér mindig jelentés-
sel teli. Ezt a jelentést a tdrsadalom, a tradicidk
kolesonzik a korildttiink 1évd fizikai tdrgyak-
nak, és ez a jelentés meghatdrozza a mi iden-
titdsunkat is. Amikor tehdt a térrél beszéliink,
tudatdban kell lenniink e beszédméd kulturdlis
meghatdrozottsigdnak.

Amikor a kézép-eurdpai tér metamofézisdrol
beszélek, arra szeretnék célozni, hogy az eurd-
pai integrcié révén ennek a térnek a jelentése
meg fog viltozni, és hatni fog az identitdsunkra

is. Ennek a térfelfogdsnak pedig nagyon fontos



hatdsa van a kozlekedési hdlézatfejlesztésre, de
4ltaldban a tervezési munkdra is.

Megvéltozott a tér, és ezdltal mi magunk is
meg fogunk véltozni. Nem Nagyvdrad, Debre-
cen dichotdmidban fogunk gondolkodni, hanem
Nagyvdrad és Debrecen egyiittm(ikodésében.
Nem Agcsernyé-Zihony dichotémidban fogunk
gondolkodni, hanem Agcsernyd és Zihony
egylittmtkodésében. Ez egy egészen mds térfel-
fogdst jelent, és teljesen eltér attdl, amit a f6épi-
tészek az egyetemen megtanultak.

hogy

megye rendezési tervében még a Pest megyei ter-

Nonszensz, Komdrom-Esztergom
vek sem szerepelnek, nemhogy a Nyitra megyei-
ek. A rendezési terv térképein Nyitra megye egy
fehér folt.

Ha most megnézziik, hogy a kdzép-eurdpai
téren beliil milyen térképzetek léteznek, akkor
elég szines képet fogunk kapni. A szlovdkoké
példdul mostaniban zomében nemzetdllami
jellegli. A romdnok a Tisza és a Dnyeszter kozé
teszik a teret, az otthonként értelmezett teret.

A mi térszemléletiink a fentickkel szemben
(torténelmi tanulmdnyaink miatt is) mindig
Kédrpdt-medencei szint marad. Mi nem tudunk

tgy gondolkodni, mint a romdnok, akkor sem,

ha nem vagyunk nacionalistdk, nem vagyunk
revizionistdk: a Kérpdt-medencét mindig egy
kompakt egységként kezeljiik.

Lithatd, hogy léteznek bizonyos értelmezé-
si kiillonbségek a kérnyezé nemzetek kollektiv
tudatdban, amikor kézép-eurdpai térrél beszé-
link. Ezek egymdssal valamilyen értelemben
rivalizdlé, versengd terek. A fejlesztési politika
és az a stratégiai gondolkodds, amire sziikség
volna szerintem Kozép-Eurépdban, ezeknek a
térszemléleteknek valamiféleképpen a kozos
pontjait kell, hogy megvildgitsa. Ezek azok a
kozos pontok, amire Somfai Andrds tegnap
nagyon helyesen rdmutatott. Ezen kozos pontok
segitségével lehet kirajzolni egy olyan fejlesztési
makro-térséget, amely lehetdvé teszi az egymds-
sal versengd térképzetek felolddsdt egy koopera-
tiv stratégia kidolgozdsa révén.

Hadd flizzek még egy megjegyzést a stratégi-
ai tervezés kérdéskoréhez!

A térségfejlesztés folyamatai hirom szinten zaj-
lanak. Az elsd szintet a globdlis tendencidk jelen-
tik, amelyekre kozvetleniil semmiképpen nem
tudunk hatdst gyakorolni. A globdlis felmelege-
dést példdul itt helyben, Esztergomban nagyon

minimdlis mértékben tudjuk befolydsolni.

Léteznek aztdn makro-térségi valtozdsok,
amelyekre rdhatdsunk lehet, de azok szintén
nem a mi kompetencidnkban tartoznak. Es van-
nak a helyi energidk, amelyek egyes térségeket
specifikus értelemben megkiiléonboztetik egy-
mistdl, egyeditik azokat. Az a tapasztalatom,
hogy Magyarorszdgon a stratégiai tervezés azt
jelenti, hogy a globdlis tendencidk el8tt kitdr-
juk a kaput, ahhoz igazodjanak a makro-térségi
fejlesztések, és a makro-térségickhez igazod-
junk itt helyben. Meggy8z8désem szerint, és
erre tdbben is utaltak az el6z8 el6addsokban, a
térségfejlesztésnek alulrdl épitkezének kell len-
ni. Mert ha helyi szinten megtorténik az érde-
kek egyeztetése, akkor késébb mdr nem fogjik
a makro-térségi jelent8ségli beruhdzdsokat
megakaddlyozni.

A helyi egytittmikddések adhatjak a municiée
a makro-térségi, igy a kozép-eurdpai fejlesztések-
hez. Amikor kdzép-eurdpai szemszdgbdl tekin-
tiink a magyar fejlesztési elképzelésekre, azonnal
ldthatévd vélik annak a megkozelitésmédnak a
korldtozottsdga, amely kizdrélag nemzetdllami
szinten képes prioritdsokat megfogalmazni. Ahol
a hatdrok a gyakorlatban is megsziinnek, nem

szabad mesterséges hatdrokat épiteni.
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Végiil arrdl beszélek, amirdl az el6addsom
cime sz6l: az M11-rél és az 4j esztergomi Duna-
hidrél, de minthogy én eredeti foglalkozdsomat
tekintve filozéfus vagyok, ezekrdl nem tudok
kompetens médon nyilatkozni, csak olyan kér-
déseket tudok felvetni, amelyek bennem jézan
paraszti ésszel (vagy ha gy tetszik, a descartes-i
moédszer segitségével) felmeriiltek. Ezeknek a
kérdéseknek a megvdlaszoldsdra viszont én szak-
mailag nem vagyok alkalmas.

A mi térségiinkben azt tapasztalhattuk az
elmult évtizedekben, hogy egy hihetetlen méreékd
kidramlds zajlott le Budapestrdl. Ez a kidramlds
mintegy 200.000 4j lakost jelent ebben az észak-
nyugati agglomerdcidban. Szentendre térségében
a 70-es évek 6ta dupldjdra néer a lakénépesség,
a Zsdmbéki-medencében és a Pilisi-medencében
pedig mésfélszeresére. Az infrastrukeira ezt a vél-
tozdst semmilyen mértékben nem kévette. Ha meg
tetszenek nézni, hogy 1895-ben, amikor kiépiilt
az esztergomi vastutvonal, mennyi id8 alatt ért ki
a vonat, ugyanannyi idé alatt jon ki ma is. Szol-
géltatdsok nincsenek, nincs megfeleld szinvonald
oktatds, nincs hdldzati infrastruketra, nincs eld-
vérosi rendszer, tehdt semmi nincs gyakorlatilag,

ami egy ilyen agglomerdcié életét segithetné.
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Ez a demogrifiai vdltozds radikédlisnak mond-
haté, amire stratégiailag nem voltunk felké-
sziilve. Minden énkormdnyzat kijelslt gyorsan
olyan teriileteket, amit eladott, hogy legyen
bevétele, amibél finanszirozza az iskola fiitését,
de arra senki nem kapott megbizdst, hogy ezt
az egész kérdést a maga komplexitdsdban, tehdt
gazdasdgi-szocioldgiai-fejlesztéspolitikai  szem-
pontokbdl elemezze, tervezze.

Nézziik a rekordereket: az elsd helyet Telki
szerezte meg. 1970 6ta ott nyolcszorosdra ndct
a lakossdg lélekszdma. 1970-2005 kozdet Soly-
mdr, Herceghalom, Nagykovdcsi lakossiga is
tobb mint kétszeresére novekedett.

Ha megnézzitk kiilsnb6z8 id8-intervallu-
mokban a folyamatokat, akkor azt fogjuk ldtni,
hogy 1990 és 2001 kozott els@sorban Soly-
mir, Nagykovdcsi, Telki, tehdt a Budai-hegy-
ség volt a célteriilete a kitelepiiléseknek. 2001
és 2005 kozdtt megvaltozott a trend, a kite-
lepiilés f6 irdnya a 10-es Gt lete: Pilisjdszfalu,
Urém, Piliscsaba mutatja a legjelent8sebb
lélekszdmbéviilést.

S hogy kézlekedés-foldrajzilag mit is jelent ez
a kiteleptilés? A sugdr irdnyt forgalom exponen-

cidlis b8viilését: minden kitelepiild bedramlik

reggel a f8vdrosba, ahonnan este nagy tomegben
térnek haza a szuburbdn térségekbe. A févéros-
ban dolgoznak, ott van a gyerek évoddja, ott
vasdrolnak be, ott van az iskola, ott van a szé-
rakozdsi lehet8ség stb. Az életmddjukat nem
véltoztattdk meg, csak kertvdrosiak lettek. De
ugyanazt az utat meg kell tenniiik mindennap
(plusz 20-30 km), hogy ugyanazokat a javakat
elérhessék, amelyekhez f8vdrosiként hozzdszok-
tak. Az agglomerdciénak pedig nincs stratégidja,
nem tudjuk, hogyan tudjuk kiszolgdlni ezeket a
kitelepiilt embereket.

Ha jol megnézziik, ezek centrdlis irdnyd
mozgdsok, reggel be, este ki. Elképesztd adato-
kat produkdl az agglomerdcié: 2007-ben napi
szinten 24.557 egységjarm( haladt dt az trémi
ldmpdndl, ami egyenletes sirliséggel is éranként
1000 jdrmivet jelentene. Rdaddsul a kétszer egy
sdvos féut kapacitdsi korldtja 18 000 egységjdrmi
volna. Ez a limit mdr most tdl van teljesitve ezen
a ponton, és ez nem fog javulni, hanem romlani
fog az MO tovdbbépitésével.

Gondolom, egy kicsit cstszni fog a jelenleg
ismert tervekhez képest a 11-es és a 10-es f6ut
kozotti MO-szakasz épitése, mondjuk, 2015-re

tehetjiik az dtaddsdt, ha minden rendben lesz.



Az 1j esztergomi Duna-hid ldtvinyterve

Tudjuk azonban, hogy a févéros nem tervezi
megépiteni a kétszer két sivot Urémtdl az ébu-
dai temetdig, és mert vdrhatd, hogy az MO észak-
nyugati szektordnak a bezdréddsa még évtizede-
kig hazédik, a keletrdl érkezd és keletre tartd
forgalom a 10-es tutra fog terelédni. En csak
becsiilni tudom ennek az Gjabb novekedésnek a
mértékét, de 20.000-nél kevesebb nem lesz napi
szinten, ez nagy biztonsdggal dllithaté.

Ehhez a 40.000-es napi forgalomhoz mérjiik
most a meglévd fejlesztési elképzeléseket!

Az Gj 10-es f8uton Pilisvorosvdr és Kesztole
kézdee gyakorlatilag nincs csomépont, ahol fel
lehetne rd hajtani. Vagyis mindazok, akik itt, a

régi 10-es mentén élnek, és akik (minc ldttuk,

egyre novekvd szdmban) ide koltéznek, tovdbbra
is Pilisvordsvédron keresztiil fognak utazni, a vdros-
t6l délre tudjdk csak elérni az Gj 10-est. Az MO-rdl
érkezd forgalom egy része is nyilvdn a Zsdmbéki-
medencén keresztiil igyekszik majd az M1-es ird-
nyédba, 6k se az Gj {84t nyomvonaldt fogjék vélasz-
tani. Vordsvér forgalma ezeknek a folyamatoknak
készonhetden jelentésen nem fog csdkkenni.

A vérosnak ugyanakkor van egy elfogadott ren-
dezési terve, amelyben szerepel egy északi elkeriild
ut. Ezt az északi elkeriildt muszdj lesz megépiteni,
nem lehet eloddzni, hiszen a jelzett 40 000-es for-
galom jelent8s része tovdbbra is rd fog zidulni a
vérosra. Meg kell emliteni a logisztikai igényeket
is. Mindenki ismeri a Budaors kérnyékén kialakult
dobozvérost. Hasonlé kezd kialakulni Pilisvordsvar
térségében a Dachser fejlesztései nyomdn, és 6k
tovabbi fejlesztéseket terveznek a kozeljovSben.
Kérdés, hogy rd szabad-e terhelni ezt a folyamato-
san terjedd logisztikai 6vezetet a Pilisre.

Ugyancsak komoly logisztikai igények jelent-
keznek  Esztergom-Dorog—Ldbatlan—Pdrkdny
térségében. A KTTI 4leal 2000-ben készitett fel-
mérések vildgosan megmurtatjik, hogy ennek a
térségnek a szdllitdsi irdnyai els6sorban északiak,

északnyugatiak, illetve délnyugatiak, a forgalom

mégis Budapest irdnydban a legerdsebb, mivel
északi irdnyban vagy Gy6r vagy Budapest—
Parassapuszta érintésével lehet szdllitani. 2000
6ta persze a volumenek tekintetében jelentds
véltozdsok figyelhet6ek meg. Magyar-szlovik
viszonylatban példdul a térség havi 18 500 tonna
druforgalmat produkdle, 2005-ben viszont mdr
26 000 tonndt. Ennek a forgalomnak a nagy része
Budapesten keresztiil bonyolédik, holott a kiildd
és a céldllomds Esztergomtdl északra taldlhatcd.

Hadd flizzem hozz4, hogy mikézben a magyar
oldalon a logisztikai infrastruktdra igen alulfejlett,
addig Pdrkdnyban taldlhaté Szlovdkia médsodik leg-
nagyobb vasuti pdlyaudvara, amelynek a 2003-as
kapacitdskihaszndltsiga az 1988-as szint 17 %-a
volt. Pdrkdny rendelkezik ezen kiviil egy teherki-
kotével is, ami Esztergomban ki sem épithet§ a
mederviszonyok miatt. Tehdt az Esztergom térségi
logisztikai igények kiszolgdldsdt a szlovék oldalon
meg lehetne oldani egy teherhid segitségével.

A hid egyben komoly térségfejlesztd hatdssal is
birna, hiszen a pdrkdnyi oldalon jelenleg egyet-
len jelentds ipari foglalkoztaté taldlhatd, a papir-
gydr. Az ottani munkanélkiiliek nagy részét az
Esztergom kornyéki nagy cégek foglalkoztatjdk,

az eurorégi6 véllalkozdsainak mindossze 17 %-a
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miikodik a pdrkdnyi és zselizi térségekben. A hid
megépitése segithetne abban is, hogy Pirkdny
térségében is jelenjenek meg a befektetdk. Csak a
Suzukinak mintegy 380 beszdllitéja van, amelyek
a gydr kozvetlen kozelében, egyben kivalé logiszti-
kai adottsdgokat kapva telepiilhetnének le a Duna
talsé partjdn. Ez pedig jelentdsen csokkenthetné
a 10-es ut forgalmdt, féként, ha az M11-es és Szlo-
vikidban az R3-as gyorsforgalmi tt az M6-os és
Zsolna kozott megépiilne.

Végiil hadd fogalmazzak meg egy olyan felvetést,
amely nélkiiléz mindenféle szakmai hozzdéreést,
kizdrélag a jézan paraszti ész mondatja velem.

Az most mdr majdnem biztos, hogy 2013-ig az
tiromi ldmpdtdl Pilisvérosvdrig megépiil a kétszer
két sdvos 0j f8ut. Onnan tovdbb viszont kérdéses,
hogy mikor folytathaté Kesztolcig. Amennyiben
azonban a Pilisvorosvért északrdl elkeriild gytird
elkésziil, annak a 10-es uti csatlakozdsdtdl mint-
egy 6—8 km-re nyugatra fog huzédni a majdani M
11-es, amely Esztergomndl metszi a magyar hatdrt.

Ha az északi elkeriilét tovdbb épitenénk
Tinnyéig, akkor nem kellene megépiteni a 10-es
utat a Pilis tovében, logisztikai lerakatokkal, iizlet-
kézpontokkal stb., és ez az at kivdlthatnd az MO

északnyugati szektordt is a sok alaguttal egyiitt.
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Es még egy eretnek gondolat zdrsként. Az
Uj esztergomi hid ldtvdnyterve és a megvaldsit-
hatdsdgi tanulmdny elkésziilt. Tervezziik, hogy
a kozeljovében elkészittetjitk az engedélyes ter-
veket is. Ha az 4j hid kombindlt hidként ¢épiil
meg (vagyis: vasuti kapcsolatot is jelent), akkor
Esztergomnak lesz egy kivdl6é pdlyaudvara egy

villamositott eurépai févonallal. Igaz, ehhez

megint miésféle térszemlélectel kell rendelkez-
nie a tervez8knek, mint amit megszoktunk. De

hédtha egyszer mégis megtorik a jég!

K6sz6nom, hogy meghallgattak!

<
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ZARSZO

e Dr. Becsey Zsolt eurdpai parlamenti képviseld, a Hét Hatdr Onkormdnyzati Szdvetséq elndke

TiszTeLt HOLGYEIM ES UrRAIM!

Bizonydra elfiradtak mdr ezen a nagyon hosz-
szt konferencidn, de én azt hiszem, nagyon
hasznos volt. Elészor is szeretnék gratuldlni a
szervez6knek!

Az els§ gondolatom a gratuldcién tdlmenden
az, hogy remélem, tradiciét sikeriilt teremteni, és
a kovetkezd években — tematikusan is dtgondolva
az elmult egy évnek a fejleményeit — szintén meg-
rendezik ezt a konferencidt, ami nagyon tetszett,
mert ez egy szakmai gondolkodé konferencia volt.
Azt is remélem, hogy az itt elhangzott sok el8adds
valamilyen médon megorokitésre kertil.

Néhdny

megfogalmazni.

zdrégondolatot  engedjenek  meg

50 vagy 60 évig teljesen evidens volt, hogy min-
denki a sajdt hatdrdn beliil gondolkozott minden
kérdésben. Most viszont az Eurépai Unié keleti

bévitésével, valamint a schengeni dvezet révén

Gj helyzet alakult ki. Es ezt a véltozdst féként az
adminisztrci6 szintjén nem nagyon tudjék kovet-
ni. A konferencia ebbdl a szempontbdl is nagyon
fontos. De van ennek egy politikai vetiilete is: a
vidéki hatalmassdgok is 6rzik a poziciéikat, regi-
ondlis hatalmukat. Ezeknek a lebontdsa is egy
nagy kihivds lesz, de a konferencia segithet ezeket
a problémdkat is kezelni. Példaként emlithetem,
hogy évek 6ta prébalok nyitni egy iroddt a hdrom
dél-alfoldi megyének Briisszelben. Az dltaldnos
személetmdd azonban az, hogy mi koze egyik
megyének a mdsikhoz. Vagy amikor minden
megye sajit repiiléteret akar épiteni, véletleniil se
kozoset.

Es hdt elhangzott itt egy eléaddsban a magyar
hatdrtérvény is, ami szdmomra az dtvenes évek
misztikumdt idézi. Ezzel szemben lehet példaként
Da4nidt idézni, ahol a minisztériumokban nem
létezik nemzetkozi vagy eurdpai unids osztily,

hanem az adott szakminisztérium tisztségviseldi a

hazai és az uniés jogszabdlyokat egyszerre alkal-
mazva dolgoznak, fogalmaznak, ha kell, kézvet-
leniil angolul. Ki kell nekiink is 1épniink abbél a
keretbdl, amit a megye, az 4llam jelent. Nagyon
tanulsdgos volt, amikor arrél beszélgettiink, hogy
Budapest—Bukarest—Belgrdd—Z4grab—Lemberg—
Krakké viszonyrendszerben kell kozlekedésfej-
lesztést tervezni. Es ilyen léptékekben valdban
kérdésessé valik, hogy egy transzkontinentdlis
ttnak mindenképpen érintenie kell-e minden
egyes megyeszékhelyet.

Ugyanilyen szemléletvdledsra lesz  szitkség
a CO2-kibocsdtds Amikor

februdr 1-jén megrendeztitk a konferencidnkat

visszaszoritdsahoz.

Ipolysdgon az Ipoly-hidakrél, akkor ott felmeriile
a drégelypaldnk-ipolysdgi vasutvonal hidnyzé 6
kilométeres szakaszdnak az tigye. Amikor ezzel
kapcsolatban hivatalos levélben kerestem meg az
aktudlis kozlekedési minisztert, teljesen elutasité
vélaszt kaptam. Mikézben tehdt mindenki azon
kesereg, hogyan fogjuk csékkenteni a széndioxid-
kibocsdtdsunkat, a 20 évvel ezelétti rendszer-
véltds 6ta mindossze egyetlen hatdron dtnyidlé
vasttvonalat épitettiink Szlovénia irdnydban. De
hidnyoznak ilyen vastti kapcsolatok Vészténél,

Kérosnagyharsdnyndl, Rédicsnél, Temesvir és




Szeged kozott is. Az elmdle id6szakban a mellék-
vonalak megsziintetése komoly indulatokat kavart.
Ha egy vasitvonal a semmibe vezet, ahol aztin
nem szall ol és le senki, akkor kénnyt kimutat-
ni, hogy arra a vonalra nincs sziitkség. Ha viszont
néhdny kilométert épitiink, és ezdltal mar nem-
csak két falut, hanem két nagyobb vdrost is dssze-
kétiink, rogton megélénkiil a forgalom, és igazol-
hat6v4 vdlik a kordbban bezdrdsra itélt szakasz léte
is. A legjobb példa erre a kdrosnagyharsdnyi vasu,
amelyet Trianon utdn vdgtak ketté. Holott az ott
élék nagy része mdr most is Nagyvdradra jir 4t
dolgozni, és ha a politika nem sz8l kézbe, ezek a
kapcsolatok az élet minden teriiletén kialakulnak,
ami utast is jelent majd a vasttnak.

Ezeknek a kérdéseknek a megolddsiban az
Eurépai Unidnak kdzponti szerepe van. Egyrészt
megteremti az infrastrukeurdlis fejlesztések pénz-
tigyi hdtterér, mdsrészt a schengeni dvezet révén
biztositja a szabad mozgdst, a kdzos lizemeltetés-
hez pedig biztositja a kozos fizet8eszkozt.

A miésik fontos zdrégondolatomat a tegnapi
megnyitémbél idézném. Magyarorszdgon akkor
zajlik le a rendszerviltds, ha a kéztulajdonban lévé
Voldn jdrata vagy a budapesti BKV-busz megill

a koztulajdonban 1évé MAV-nak a megilléjinal.

Dr. Becsey Zsolt | ZARSZO

Mert éppen azdltal kényszeriti személyautdba az
utast, hogy a konkurens szillitétdl vald félelmé-
ben nem biztositja a gordiilékeny dtsz4lldsi lehe-
t8séget. Ez is egy komoly szemléletvéltdst igényel.
Nem biztos, hogy az Eurépai Unié tdmogatdsit
metréépitésre kellene forditani. Ebben a térség-
ben akkor is épiiltek metrévonalak, amikor még
nem voltunk az EU tagjai. Erre a célra tehdt mds
forrdsokat is felhaszndlhatndnk. Az unids témo-
gatdsokat pedig arra kellene biztositani, hogy az
egyes kozdsségi kozlekedési médok kozote ala-
kuljon ki kapcsolat, a telepiiléseink kénnyen elér-
hetéek legyenek, hogy épiiljenek kerékpdrutak,
vasuti fejlesztések valésuljanak meg, illetve hogy
elinduljanak a konferencia 4ltal is szorgalmazott

hatdron 4tnyuld fejlesztések. Ma ordité dsszegeket

kéltiink olyan célokra, amelyet egy preferdlt hely-
zetben 1év8 nagyvdrosnak maginak meg kellene
tudni oldani.

A magam részérél bizom abban, hogy az ilyen
tipust konferencidk hozz4 tudnak segiteni minket
ahhoz, hogy az emlitett problémdkkal behatébban
foglalkozzunk, és el8bbre is 1épjiink.

Még egyszer koszondm, hogy eljottek és meg-
osztottdk egymdssal a gondolataikat. Egyben
mindenkit biztatok arra, hogy ebbdl a kezdemé-
nyezésbdl a kozgazddszok éves vdndorgytiléséhez
hasonléan a térségfejlesztdknek és a kozlekedés-
fejleszt6knek is alakitsanak ki egy vdndorgytilést.
Ezéltal el6bb-utdbb a politikdn is keresztiil tudnak
hatolni. Ehhez kivdnok sok sikert a tovdbbiakban

és kdszonom, hogy meghallgactak.

()






JEGYZETEK










